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1 AUFGABENSTELLUNG UND ZIELSETZUNG

Die ASFINAG, das Land Vorarlberg und die Gemeinde Birs beabsichtigen, die ASt Bludenz - Birs dem
Stand der Technik entsprechend umzubauen und die dafiir notwendigen Adaptierungen an der L82

Brandner Strae sowie an diversen GemeindestralRen durchzufiihren.

Infolge einer Novellierung des StralBengesetzes besteht in bestimmten Fallen die Verpflichtung, dass die
Landesregierung einen Stral3enkorridor als Planungsgrundlage vor der Erklarung einer Landes-

stral3e beschlief3t. Die bestehende L82 Brandner Straf3e wird zur Anbindung an die A14 Rheintal Auto-
bahn mit der L82a Brandner Stral3e ergénzt. Dabei handelt es sich weder um den Ausbau noch die klein-
raumige Verlegung einer bestehenden Landesstral3e i. S. des § 12 Abs. 5 Stral3engesetz. Die Festlegung
eines Strallenkorridors als Planungsgrundlage i. S. des § 8 StraRengesetz i.V.m. § 12 StraRengesetz ist

somit erforderlich.

Fur solche Stralenkorridore sieht das Stralengesetz in § 9 eine grundséatzliche Pflicht zur Durchfuh-
rung einer Strategischen Umweltprifung (SUP)  vor. In bestimmten Fallen kann diese Pflicht entfallen,
sofern davor im sog. Screening festgestellt wurde, dass ein Stral3enkorridor voraussichtlich keine erhebli-

chen Umweltauswirkungen hervorruft (Umwelterheblichkeitsprifung, kurz UEP).

Der Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung (SUP) fur LandesstralRenkorridore (Amt der Vorarlberger
Landesregierung 2014) sieht vor, dass die Abt. Vla - Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten des Amts
der Landesregierung in ihrer Funktion als ,SUP-Stelle” dieses Screening durchfiihrt. Als Grundlage ist
seitens der Abt. VIIb - StraRenbau des Amts der Landesregierung in ihrer Funktion als ,Initiator* ein
Screening-Dokument vorzulegen, sollte diese nicht von vornherein annehmen, dass die Durchfiihrung

einer SUP unvermeidlich oder hilfreich fir die Festlegung des erforderlichen Straf3enkorridors ist.

Mit dem vorliegenden Screening-Dokument wird geprift, ob fiir die Festlegung eines StralRenkorridors
als Planungsgrundlage eine Ausnahme von der grundsatzlichen Pflicht zur Durchflihrung einer SUP
besteht. Nach einer Darstellung des Planungsauftrags wird dargelegt, dass die Voraussetzung fir die
Durchfiihrung einer UEP gegeben ist. Davon ausgehend wird in der UEP untersucht, ob die beabsich-
tigte LandesstralRe, deren ungefahrer Verlauf durch den StralR3enkorridor festgelegt wird, voraussichtlich

erhebliche Umweltauswirkungen  hat.

Fur das methodische Vorgehen wird auf den Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung (SUP) fur
LandesstralRenkorridore (Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014) zuriickgegriffen, der in Kapitel 2
Festlegungen zum Screening trifft. Fachliche Grundlage der Bearbeitung bildet u. a. eine Grobanspra-
che der voraussichtlichen Erheblichkeit der Umweltauswirkungen des LandesstralRenvorhabens (Zivil-
technik Hagner e.U. 2014).

Die neue ASt Bludenz - Birs und die erforderlichen Adaptierungen des Gemeindestralennetzes sind
nicht Gegenstand des vorliegenden Screening-Dokuments, da sie nicht in den Anwendungsbereich des

2. Abschnitts des StraRengesetzes fallen.

AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
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2 PLANUNGSAUFTRAG

2.1 PLANUNGSGENESE

Bei der ASt Bludenz - Birs wird festgestellt, dass Sicherheitsdefizite vorliegen, die Leistungsfahig-
keit nicht mehr ausreichend gegeben ist und die geometrischen Verhaltnisse der Rampen  nicht der
RVS entsprechen. Weiters ist auf der A14 Rheintal Autobahn in diesem Abschnitt kein Abstellstreifen
vorhanden. Die ASFINAG, das Land Vorarlberg und die Gemeinde Birs beschlieRen daher, die ASt
Bludenz - Burs dem Stand der Technik entsprechend umzubauen und die dafiir notwendigen Adaptie-

rungen an der L82 Brandner Strale sowie an diversen Gemeindestral3en durchzufihren.

Im Jahr 1998 werden im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung erstmals grundséatzliche
Uberlegungen zu einer Umgestaltung der ASt Bludenz - Biirs ausgearbeitet. Ausloser dafiir sind eine
Reihe von inzwischen realisierten Projekten wie z. B. das Einkaufszentrum Zimbapark, der Fachmarkt
Schmidt's Erben oder das Fachmarktzentrum Linerseepark. Darauf aufbauend werden im Jahr 1999
u. a. Vorschlage ausgearbeitet, die ein schrittweises Vorgehen beim Umbau der ASt Bludenz - Birs zum

Inhalt haben.

Im Jahr 2000 werden schlieBlich ein Vorprojekt , eine Nutzen-Kosten-Untersuchung und eine Umwelt-
untersuchung durchgefiihrt und diskutiert, die die Errichtung eines elliptischen Kreisverkehrs anstelle
der bestehenden L82 Brandner StraRe empfiehlt. Ausgehend von diesen Uberlegungen werden in den
darauffolgenden Jahren weitere Varianten entwickelt. Gleichzeitig andern sich durch die schrittweise

Realisierung der o. g. Projekte die verkehrlichen und raumlichen Rahmenbedingungen fortwahrend.

In einer durch das Land Vorarlberg gemeinsam mit der ASFINAG beauftragten Verkehrsuntersuchung
werden im Jahr 2012 insgesamt sieben Varianten einer ndheren Prifung bzgl. der Verkehrswirksamkeit

und baulichen Machbarkeit unterzogen.

Als Pramisse dieser Verkehrsuntersuchung wird formuliert, dass die ASt Bludenz - Birs auch weiterhin
im Bereich des Kreuzungspunktes zwischen A14 Rheintal Autobahn und L82 Brandner StralRe angeord-
net sein muss; dies nicht zuletzt deshalb, da sich im rdumlichen Umfeld der bestehenden ASt Bludenz -

Birs ein Betriebsgebiet erstreckt, das auch weiterhin direkt an die ASt angebunden sein soll.

Das Ergebnis dieser Verkehrsuntersuchung zeigt, dass alle untersuchten Varianten der Konfiguration

der ASt eine ahnliche Wirksamkeit und vergleichbare Auswirkungen im Raum hervorrufen.

Ausgehend von dieser Verkehrsuntersuchung legen die ASFINAG, das Land Vorarlberg und die Ge-
meinde Birs im Jahr 2013 fest, dass ein neuer Anschlussstellenkreisel sudlich der L82 Brandner
StralBe auf HOhe der derzeitigen Verflechtungsstrecke der ASt Bludenz - Birs errichtet werden soll, in

den die ebenfalls neu zu errichtende Rampen von der A14 Rheintal Autobahn miinden sollen.

Damit wirkt die Entscheidung, die ASt Bludenz - Birs neu auf einen Anschlussstellenkreisel sidlich der

L82 Brandner StralRe auszurichten, als Ausloser fir Eingriffe in das LandesstralRennetz

AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
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2.2 PLANUNGSZIELE

Die Planungsziele fur das LandesstraBennetz sind das Ergebnis einer umfangreichen Planungsgenese

(vgl. Kapitel 2.1) und basieren auf folgenden Grundannahmen :

a Die Festlegung, dass die ASt Bludenz - Birs auch weiterhin im Bereich des Kreuzungspunktes

zwischen Al14 Rheintal Autobahn und L82 Brandner Stral3e angeordnet ist, ist unstrittig.

a Die Entscheidung, die ASt Bludenz - Birs neu auf einen Anschlussstellenkreisel siidlich der
L82 Brandner StraRe auszurichten, ist Ausgangspunkt fir die Adaptierung des Landesstral3en-

netzes.

Fiur die Adaptierung des Landesstralennetzes im rdumlichen Umfeld der ASt Bludenz - Birs bestehen

davon ausgehend folgende Planungsziele :
a Erhéhung der Verkehrssicherheit :

= Konfiguration der ASt Bludenz - Birs (Rampen und Landesstral3enteil) ohne Verflechtungs-

strecken

= Konfiguration der ASt Bludenz - Birs (Rampen und Landesstralenteil) mit ausreichenden
groRen Sichtweiten, geringen Langsneigungen und ausreichend langen Verzdgerungs- und

Beschleunigungsstreifen
= Ermdglichung der Errichtung der wichtigsten Kreuzungsbereiche als Kreisel
= Verbesserungen fir Ful3ganger und Radfahrer
a Erhéhung der Leistungsfahigkeit

a direkte Anbindung der Betriebsgebiete  an das Landesstral3ennetz

Ziel ist somit die Festlegung eines StralBenkorridors , der die Planungsgrundlage fiir die Verordnung ei-

ner Landesstral3e bildet, mit der die gen. Planungsziele bestmdgglich erreicht werden.

2.3 PLANUNGSRAUM

Ausgehend von den Planungszielen (vgl. Kapitel 2.2) wird der Planungsraum festgelegt (vgl. Abbil-
dung 1). Er bildet den raumlichen Rahmen, innerhalb dessen die Planungsziele durch die Festlegung von

StraRenkorridoren sinnvoll verfolgt werden kénnen.

Der Planungsraum liegt vollstandig im Gemeindegebiet von Birs. Er umfasst grundsétzlich den Nahbe-
reich der bestehenden ASt Bludenz - Burs , da im Zuge der Projektgenese festgelegt wurde, die be-
stehende ASt umzubauen und demgemaR am derzeitigen Standort zu belassen. Es handelt sich dabei
um einen von Betriebsstandorten und Verkehrsinfrastrukturen gepragten Raum, der den Talboden oro-
grafisch links der Ill zwischen den Siedlungskernen der Gemeinden Bludenz und Birs dominiert. Da es
sich um ein lokal sehr begrenztes Vorhaben handelt, wird der Planungsraum durch rundum bestehende

Betriebsstandorte — konkret deren grof3ere Baukorper — begrenzt (vgl. Abbildung 2).

AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
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Abbildung 1: Planungsraum zur Adaptierung der L82 Brandner StraBe (VoGIS, eigene Darstellung)

Abbildung 2: Betriebsgebiete (VoGIS, eigene Darstellung)
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3 VORAUSSETZUNG FUR DIE DURCHFUHRUNG EINER
UMWELTERHEBLICHKEITSPRUFUNG

Geringfiigige Anderung eines bestehenden StralRenkorridors

Da im Planungsraum derzeit keine bestehenden StralRenkorridore  im Sinne des Stral3engesetzes exis-
tieren, konnen die Planungsziele keinesfalls durch eine Anderung bestehender StraRenkorridore erreicht

werden.

Der Nachweis einer lediglich geringfiigigen Anderung eines bestehenden StraRenkorridors als Vo-
raussetzung fur die Durchfiihrung einer Umwelterheblichkeitsprifung (UEP) nach 8 9 Abs. 2 StraRenge-

setz kann somit keinesfalls erbracht werden.

Nutzung eines kleinen Gebietes auf lokaler Ebene

Der Planungsraum ist mit Blick auf die Planungsziele sehr eng gewahlt (vgl. Kapitel 2.3) und liegt voll-
stéandig im Gemeindegebiet von Burs. Der raumliche Bezugsrahmen umfasst einen homogenen, von
Betriebsstandorten und Verkehrsinfrastrukturen gepragten Raum, der den Talboden orografisch links der

Il zwischen den Siedlungskernen der Gemeinden Bludenz und Birs dominiert.

Das Teilkriterium 1 , wonach ein Stral3enkorridor bzw. sein Planungsraum nur eine einzige rdumlich-

funktionale Einheit betrifft, ist demnach erfillt .

Aus den Planungszielen (vgl. Kapitel 2.2) geht hervor, dass die beabsichtigte Ergdnzung der L82 Brand-
ner Strale um eine L82a Brandner Strafle der Optimierung des bestehenden Verkehrssystems dient. Er-
reichbarkeitsveranderungen sind weder auf ortlicher noch auf tUberdrtlicher Ebene beabsichtigt bzw. zu

erwarten. Es handelt sich daher ausschlie3lich um einen Eingriff in das lokale Verkehrsgeschehen.

Das Teilkriterium 2 , wonach ein StralRenkorridor keine maRgebliche Relevanz fir die Uberértliche

verkehrliche Funktionalitdt des Landesstrafennetzes besitzt, ist demnach erfiillt .

Da beide Teilkriterien erfillt sind, kann der Nachweis einer Nutzung eines kleinen Gebietes auf loka-
ler Ebene als Voraussetzung fur die Durchfihrung einer Umwelterheblichkeitsprifung (UEP) nach § 9

Abs. 2 Stral3engesetz somit erbracht werden.

Nachweis der Voraussetzung fir die Durchfihrung einer Umwelterheblichkeitspriifung

Mit der Nutzung eines kleinen Gebietes auf lokaler Ebene  ist eine von zwei moglichen Voraussetzun-
gen fur die Durchfihrung einer UEP gegeben. Damit ist der Nachweis der Voraussetzung fir die Durch-

fuhrung einer UEP erbracht . Es besteht somit die Mdglichkeit , im Rahmen einer UEP eine Ausnahme

von der allgemeinen Pflicht zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpriifung (SUP) zu erwir-
ken.
AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
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4  UMWELTERHEBLICHKEITSPRUFUNG

41 METHODISCHES VORGEHEN

Das methodische Vorgehen zur Umwelterheblichkeitsprifung (UEP) stitzt sich auf den Leitfaden zur
Strategischen Umweltprifung (SUP) fiir Landesstral3enkorridore (Amt der Vorarlberger Landesregie-
rung 2014), der in Kapitel 2.2.3 Festlegungen zur Durchfuhrung der UEP enthélt. Im Folgenden werden

die wichtigsten methodischen Vorgaben zusammengefasst.

Die Umwelterheblichkeitsprifung (UEP)  stellt den fachlichen Kern des Screenings  dar. Sie dient der
Feststellung, ob ein LandesstralRenvorhaben im vorgegebenen Planungsraum, dessen ungefahrer Ver-
lauf durch den Stral3enkorridor festgelegt wird, voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen hat bzw.
haben kann. Die UEP findet zu einem Zeitpunkt statt, zu dem dieser Stral3enkorridor noch nicht fest-

gelegt ist. Entsprechend gering ist die Aussagescharfe bei der Auswirkungsbeurteilung.

Gegenstand der UEP sind vorrangig die Merkmale der Auswirkungen und der voraussichtlich erheb-

lich betroffenen Gebiete , wie sie in Anhang Il der SUP-RL als Kriterien genannt sind. In der UEP wird
also beurteilt, ob in einem Planungsraum besondere rdumliche bzw. nattrliche Gegebenheiten be-
stehen, die bei der Erfillung des Planungsauftrages erhebliche Umweltauswirkungen erwarten lassen. In
diesem Fall sind erhebliche Umweltauswirkungen  durch die Festlegung eines Stral3enkorridors zu er-

warten bzw. nicht auszuschlieBen. Die Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpriifung ist erforderlich.

Fur die Erheblichkeitseinstufung erfolgt die Betrachtung von finf Themenbereichen im Planungsraum

auf die ein LandesstralRenvorhaben in der Regel Auswirkungen hat:

a Siedlungswesen (einschlie3lich Wirtschaft, Kulturgtter und Ortsbild)

a Mensch und Gesundheit (Larm, Luft und Erschitterungen; Verkehrssicherheit)

a Landschaft und Erholung (anthropozentrische Nutzungsaspekte; landschaftsbezogene Erho-
lungsnutzungen)

a Ressourcen und deren Nutzung (Boden und Wasser als Ressourcen)

a Naturraum und Okologie (Fokus auf Schutzbedurftigkeit und Erhaltungswiirdigkeit)

Fur jeden der funf Themenbereiche erfolgt die Ansprache der Sensibilitéat im Planungsraum  sowie der
Intensitat der Auswirkungen , die im Falle der Umsetzung eines Landesstralienvorhabens zu erwarten
sind. Ein Straf3enkorridor lasst voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen erwarten, wenn be-

zogen auf einen Themenbereich
a eine im Sinne der SUP-RL relevante Sensibilitdt im Planungsraum gegeben ist UND
a eine im Sinne der SUP-RL relevante Intensitat moglicher Auswirkung wahrscheinlich ist

Sind in zumindest einem der fiinf Themenbereiche voraussichtlich erhebliche Auswirkungen zu erwarten,

ist eine SUP durchzuftihren. Dies kann auch nur einen einzelnen Aspekt betreffen.
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4.2 SIEDLUNGSWESEN

4.2.1 Gegenstand und methodisches Vorgehen

Fur den Themenbereich Siedlungswesen sieht der Leitfaden zur Strategischen Umweltpriifung (SUP)

fir LandesstralBenkorridore (Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014) die Behandlung folgender As-

pekte vor:
a Siedlungs- und Wirtschaftsraum
a Kulturgiter und Ortsbild

Fir jeden dieser Aspekte ist sowohl die Sensibilitdt als auch die Intensitdt anzusprechen, wobei fir die
Beurteilung der Relevanz bestimmte Kriterien (vgl. Tabelle 1) vorgesehen sind.

THEMENBEREICH SIEDLUNGSWESEN
ASPEKT RELEVANTE SENSIBILITAT BEI ... RELEVANTE INTENSITAT BEI ...

absehbar starken Einschrankungen der
intensiver Bodennutzung, sofern die Errichtung Entwicklungsoptionen
einer LandesstraBe in Widerspruch zu dieser
steht (Einschrénkung von Entwicklungsoptionen,
standortgebundene Bodennutzung etc.)

permanenten und unumkehrbaren Auswirkungen
Auswirkungen tiber den Planungsraum hinaus

kumulativen Auswirkungen

Vorliegen besonderer natiirlicher Merkmale oder ~ permanenten und unumkehrbaren Auswirkungen
kulturellen Erbes

Auswirkungen iiber den Planungsraum hinaus
Betroffenheit von Gebieten, deren Status als
geschiitzt anerkannt ist kumulativen Auswirkungen

Anmerkung: Im Themenbereich Siedlungswesen werden die Auswirkungen auf die Aspekte Bevélkerung, Sachwerte, kulturelles Erbe
einschlieBlich architektonisch wertvoller Bauten und der archdologischen Schétze nach Anhang | der SUP-RL gefasst.

Tabelle 1: Kriterien zur Beurteilung von Sensibilitat und Intensitét im Themenbereich Siedlungswesen (Amt der Vorarlber-
ger Landesregierung 2014: 23)

4.2.2 Bewertung der Sensibilitat

Aspekt Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Der Planungsraum wird von Betriebsgebieten bzw. von als Bauflache Betriebsgebiet gewidmeten Fla-
chen eingeschlossen. Die Betriebsgebiete (Fachmarkzentrum Liunerseepark, Zimbapark, Bremschlstra-
e / XXXLutz und Herrenau) dienen vorwiegend dem Einzelhandel und besitzen aufgrund ihrer Grof3e
und Anbietervielfalt eine Uberortliche Bedeutung. Einzelne Parkflachen der Betriebsgebiete kommen im
Planungsraum zu liegen. Die Bereitstellung einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur ist Vorausset-

zung fur das Funktionieren bzw. die Entwicklung von Betriebsgebieten.

Die Flache des Planungsraumes selbst umfasst neben einzelnen kleineren Objekten und technischen Inf-
rastrukturen vorrangig Verkehrsflachen. Die A14 Rheintal Autobahn mit der bestehenden ASt Bludenz -
Birs erstreckt sich von Suiden nach Norden; daneben quert die bestehende L82 Brandner Stral3e von

Westen nach Osten den Planungsraum. Die Betriebsgebiete selbst sind durch Gemeindestra3en er-
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schlossen. Die Restflachen zwischen den Verkehrsflachen sind als Freiflache Freihaltegebiet gewidmet

und aufgrund von Lage und Zuschnitt in ihrer Nutzungsmaéglichkeit beschrankt (vgl. Abbildung 3).

Teile des Planungsraumes liegen in der roten bzw. gelben Zone gem. Gefahrenzonenplan. Besonders
betroffen ist die im Einschnitt liegende A14 Rheintal Autobahn (vgl. Abbildung 4).

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Siedlungs- und Wirtschaftsraum eine relevante
Sensibilitat vor.
Aspekt Kulturguter und Ortsbild

Der Planungsraum ist stark technisch tberpréagt und in ausgedehnte Betriebsgebiete eingebettet. Histori-
sche Ortskerne und relevantes kulturelles Erbe liegen aul3erhalb des Planungsraumes und stehen in kei-
nem direkten Verhéltnis zu diesem. Der Planungsraum selbst weist somit keine besonderen Merkmale

auf und ist auch nicht geschitzt.

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Kulturguter und Ortsbild keine relevante Sensibili-

tat vor.

Abbildung 3: Flachenwidmung (VoGIS, eigene Darstellung)
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Abbildung 4: Gefahrenzonen (VoGIS, eigene Darstellung)

4.2.3 Bewertung der Intensitét

Aspekt Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Das ggst. Vorhaben ist im Zusammenhang mit der Ertlichtigung der ASt Bludenz - Birs zu sehen. Es
dient u. a. der Erhéhung der Leistungsfahigkeit der ASt Bludenz - Birs und des umgebenden Landes-
stral3ennetzes sowie der direkten Anbindung der Betriebsgebiete an das LandesstraBennetz (vgl. Kapi-
tel 2.2). Hinsichtlich des Siedlungs- und Wirtschaftsraumes im Planungsraum ergeben sich daraus keine
negativen Auswirkungen, da bestehende Verkehrsbeziehungen beibehalten bzw. im Einzelfall optimiert
werden. Fir den Siedlungs- und Wirtschaftsraum auf3erhalb des Planungsraums sind keine Auswirkun-

gen zu erwarten.

Die Beriihrung einzelner Gebaude, Parkplatze und technischer Infrastrukturen ist durch das Vorhaben
nicht zwingend zu erwarten. Eine allfallige Beruihrung ist zudem kaum als unumkehrbare oder kumulative
Auswirkung einzustufen, da die Objekte bzw. Einrichtungen problemlos versetzt bzw. anders organisiert

werden kénnen.

Aufgrund der Art des Vorhabens sind keine relevanten zusétzlichen Flacheninanspruchnahmen oder Ge-
landeveranderungen zu erwarten, die zu einer Anderung der Oberflachenbeschaffenheit und damit zu ei-

ner zusatzlichen Gefahrdung anderer Nutzungen fihrt.

Das ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich des Aspekts Siedlungs- und Wirtschaftsraum keine relevante

Intensitat maoglicher Auswirkungen erwarten.
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Aspekt Kulturgtter und Ortsbild

Da der Planungsraum selbst keine besonderen Merkmale aufweist und auch nicht geschitzt ist, sind

Auswirkungen auf Kulturgiiter und das Ortsbild nicht zu erwarten.
Das ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich des Aspekts Kulturgiter- und Ortsbild keine relevante Inten-
sitdt moglicher Auswirkungen erwarten.

4.2.4 Bewertung der voraussichtlichen Erheblichkeit von Umweltauswirkungen

Aspekt Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Siedlungs- und Wirtschaftsraum eine relevante Sensibi-
litat vor. Das ggst. Vorhaben lasst diesbezlglich jedoch keine relevante Intensitdt mdoglicher Auswir-

kungen erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Siedlungs- und Wirtschaftsraum keine voraussichtlich
erheblichen Umweltauswirkungen  zu erwarten.

Aspekt Kulturguter und Ortsbild

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Kulturguter und Ortsbild keine relevante Sensibilitat
vor. Das ggst. Vorhaben lasst diesbezlglich keine relevante Intensitat maoglicher Auswirkungen erwar-

ten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Kulturgiter und Ortsbild keine voraussichtlich erhebli-
chen Umweltauswirkungen  zu erwarten.

Themenbereich Siedlungswesen

Sowohl hinsichtlich des Aspekts Siedlungs- und Wirtschaftsraum als auch hinsichtlich des Aspekts Kul-

turgiter und Ortsbild sind keine voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des gesamten Themenbereichs Siedlungswesen keine voraussicht-

lich erheblichen Umweltauswirkungen  zu erwarten.

4.3 MENSCH UND GESUNDHEIT

4.3.1 Gegenstand und methodisches Vorgehen

Fur den Themenbereich Mensch und Gesundheit sieht der Leitfaden zur Strategischen Umweltpriifung
(SUP) fur LandesstralRenkorridore (Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014) die Behandlung folgen-

der Aspekte vor:

a Immissionen (Larm, Luft und Erschitterungen)
a Verkehrssicherheit
AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
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Fur jeden dieser Aspekte ist sowohl die Sensibilitat als auch die Intensitdt anzusprechen, wobei fir die

Beurteilung der Relevanz bestimmte Kriterien (vgl. Tabelle 2) vorgesehen sind.

THEMENBEREICH MENSCH UND GESUNDHEIT

ASPEKT RELEVANTE SENSIBILITAT BEI ... RELEVANTE INTENSITAT BEI ..

Uberschreitung der Umweltqualititsnormen oder

kumulativen Auswirkungen
der Grenzwerte

Betroffenheit von Gebieten, deren Status als
geschiitzt anerkannt ist

besonders vielen oder schweren nennenswerten Risiken fiir die menschliche
Unfallhdufungspunkten Gesundheit durch Unfalle

Anmerkung: Im Themenbereich Mensch und Gesundheit werden die Auswirkungen auf die Aspekte Bevélkerung, Gesundheit des
Menschen und Luft (v. a. Inmissionen) nach Anhang | der SUP-RL gefasst.

Auswirkungen iiber den Planungsraum hinaus

Tabelle 2: Kriterien zur Beurteilung von Sensibilitat und Intensitat im Themenbereich Mensch und Gesundheit (Amt der
Vorarlberger Landesregierung 2014: 23)

4.3.2 Bewertung der Sensibilitat

Aspekt Immissionen (Larm, Luft und Erschitterungen)

Im Planungsraum und seinem niheren Umfeld ist keine Uberschreitung von Umweltqualitdtsnormen oder
relevanter Grenzwerte hinsichtlich Larm oder Luftschadstoffe gegeben. Ebenso liegen im Planungsraum
und seinem naheren Umfeld keine immissionssensiblen Gebiete, deren Status als geschiitzt anerkannt
ist. Im Planungsraum befinden sich keine hinsichtlich Erschitterungen potentiell sensible Wohnbebauung

bzw. Flachen mit einer Widmung, die eine Wohnbebauung erwarten Iasst.

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Immissionen (Larm, Luft und Erschitterungen) kei-

ne relevante Sensibilitat vor.

Aspekt Verkehrssicherheit

Die ASt Bludenz - Birs in ihrer derzeitigen Konfiguration weist Sicherheitsdefizite auf; dieser Umstand ist
auch einer der zentralen Ausléser fir das ggst. Vorhaben. Die Sicherheitsdefizite beziehen sich dabei
sowohl auf die Rampen der ASt Bludenz - Biirs selbst als auch die L82 Brandner Stral3e, in die die Ram-
pen minden. Auch fir den nicht motorisierten Verkehr (NMV), fur den die L82 Brandner StralRe die einzi-
ge direkte Verbindung zwischen Bludenz und Birs darstellt, verursacht die derzeitige Verkehrssituation

im Planungsraum Risiken.

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Verkehrssicherheit eine relevante Sensibilitat vor.
4.3.3 Bewertung der Intensitat

Aspekt Immissionen (Larm, Luft und Erschutterungen)

Das ggst. Vorhaben ist im Zusammenhang mit der Ertlichtigung der ASt Bludenz - Birs zu sehen. Es
dient u. a. der Erhéhung der Leistungsfahigkeit der ASt Bludenz - Birs und des umgebenden Landes-
stral3ennetzes sowie der direkten Anbindung der Betriebsgebiete an das LandesstralBennetz (vgl. Kapi-

tel 2.2). Hinsichtlich der Immissionssituation im Planungsraum ergeben sich daraus keine negativen
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Auswirkungen, da bestehende Verkehrsbeziehungen beibehalten bzw. im Einzelfall optimiert werden und
insgesamt mit weniger Stauereignissen zu rechnen ist. Fir den Siedlungs- und Wirtschaftsraum auf3er-

halb des Planungsraums sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Da im Planungsraum selbst keine hinsichtlich Erschiitterungen potentiell sensible Wohnbebauung bzw.
Flachen mit einer Widmung, die eine Wohnbebauung erwarten lasst, vorhanden sind, sind Auswirkungen

durch Erschitterungen nicht zu erwarten.

Im Rahmen der UEP werden vorrangig negative Auswirkungen betrachtet, die im ggst. Vorhaben hin-
sichtlich des Aspekts Immissionen (Larm, Luft und Erschitterungen) jedoch nicht zu erwarten sind. Das
ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich des Aspekts Immissionen (Larm, Luft und Erschiitterungen) keine

relevante Intensitat madglicher Auswirkungen erwarten.

Aspekt Verkehrssicherheit

Das ggst. Vorhaben ist im Zusammenhang mit der Ertlichtigung der ASt Bludenz - Biirs zu sehen. Es
dient u. a. der Erhéhung der Verkehrssicherheit der ASt Bludenz - Birs und des umgebenden Landes-
stralennetzes (vgl. Kapitel 2.2). Hinsichtlich der Verkehrssicherheit im Planungsraum ergeben sich dar-
aus ausschlieBlich positive Auswirkungen, da die Neuerrichtung der ASt Bludenz - Birs und die Adaptie-
rung des Landes- und Gemeindestral’ennetzes nach dem Stand der Technik eine Beseitigung von Kon-

fliktpunkten und Unfallhdufungsstellen erwarten I&asst.

Im Rahmen der UEP werden vorrangig negative Auswirkungen betrachtet, die im ggst. Vorhaben hin-
sichtlich des Aspekts Verkehrssicherheit jedoch nicht zu erwarten sind. Das ggst. Vorhaben lasst somit
hinsichtlich des Aspekts Verkehrssicherheit keine relevante Intensitat maoglicher Auswirkungen erwar-

ten.
4.3.4 Bewertung der voraussichtlichen Erheblichkeit von Umweltauswirkungen

Aspekt Immissionen (Larm, Luft und Erschitterungen)

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Immissionen (Larm, Luft und Erschitterungen) keine re-
levante Sensibilitat vor. Das ggst. Vorhaben lasst diesbeziiglich keine relevante Intensitat mdoglicher

Auswirkungen erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Immissionen (Larm, Luft und Erschitterungen) keine
voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen Zu erwarten.

Aspekt Verkehrssicherheit

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Verkehrssicherheit eine relevante Sensibilitdét vor. Das

ggst. Vorhaben lasst diesbeziiglich jedoch keine relevante Intensitdat mdoglicher Auswirkungen erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Verkehrssicherheit keine voraussichtlich erheblichen

Umweltauswirkungen zu erwarten.
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Themenbereich Mensch und Gesundheit

Sowohl hinsichtlich des Aspekts Verkehrssicherheit als auch hinsichtlich des Aspekts Immissionen (Larm,

Luft und Erschitterungen) sind keine voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des gesamten Themenbereichs Mensch und Gesundheit keine vo-

raussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.
4.4 LANDSCHAFT UND ERHOLUNG

4.4.1 Gegenstand und methodisches Vorgehen

Fir den Themenbereich Landschaft und Erholung  sieht der Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung
(SUP) fur Landesstral3enkorridore (Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014) die Behandlung folgen-

der Aspekte vor:
a Landschaft (anthropozentrische Nutzungsaspekte)
a Erholung (landschaftsbezogene Erholungsnutzungen)

Fir jeden dieser Aspekte ist sowohl die Sensibilitdt als auch die Intensitdt anzusprechen, wobei fir die

Beurteilung der Relevanz bestimmte Kriterien (vgl. Tabelle 3) vorgesehen sind.

THEMENBEREICH LANDSCHAFT UND ERHOLUNG
ASPEKT RELEVANTE SENSIBILITAT BEI ... RELEVANTE INTENSITAT BEI ...

Vorliegen besonderer natiirlicher Merkmale permanenten und unumkehrbaren Auswirkungen

Betroffenheit von Gebieten, deren Status als kumulativen Auswirkungen

geschitzt anerkannt ist Auswirkungen Giber den Planungsraum hinaus
permanenten und unumkehrbaren Auswirkungen

berortlich bedeutenden Formen der

landschaftsgebundenen Erholung Kumllauven Auswirkungen

Auswirkungen iiber den Planungsraum hinaus

Anmerkung: Im Themenbereich Landschaft und Erholung werden die Auswirkungen auf die Aspekte Bevélkerung, Gesundheit des
Menschen (v. a. Erholungs- und Wohlfahrtswirkung) und Landschaft nach Anhang | der SUP-RL gefasst.

Tabelle 3: Kriterien zur Beurteilung von Sensibilitdt und Intensitat im Themenbereich Landschaft und Erholung (Amt der
Vorarlberger Landesregierung 2014: 23)

4.4.2 Bewertung der Sensibilitat

Aspekt Landschaft

Der Planungsraum liegt am terrassenférmigen Talboden der Il und dem Schuttfacher des Galgentobel-
baches im Schnittpunkt der Téler Walgau, Montafon und Klostertal. Er ist umgeben von steil aufsteigen-
den Bergflanken. Zwischen den historischen Siedlungsgebieten von Bludenz und Biirs gelegen wird der
Planungsraum und sein unmittelbares Umfeld von Betriebsstandorten und Verkehrsinfrastrukturen ge-

pragt, die den Talboden orografisch links der Ill landschaftsbildlich dominieren (vgl. Abbildung 5).
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Landschaftsbildlich zeichnen sich der Planungsraum und sein unmittelbares Umfeld durch keine beson-
deren natiirlichen Merkmale aus. Schutzwirdige Landschaftsraume, kulturlandschaftliche Besonderhei-

ten oder visuelle Ruhezonen sind im Planungsraum und seinem unmittelbaren Umfeld nicht gegeben.

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Landschaft keine relevante Sensibilitédt  vor.

Aspekt Erholung

Der Planungsraum ist von teils hochrangigen Verkehrsflachen gepragt und von Betriebsstandorten um-
geben. Demgemal bietet der Planungsraum zwar keine bedeutenden Formen der landschaftsgebunde-
nen Erholung, die einen Aufenthalt im Planungsraum erwarten lassen; dennoch queren Wanderwege und
Mountainbikestrecken den Planungsraum von Ost nach West im Verlauf der L82 Brandner Straf3e (vgl.
Abbildung 6).

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Landschaft eine relevante Sensibilitdt vor.

Abbildung 5: Landschaft Blick Richtung Osten, Lage der ASt in Rot (Google Maps, eigene Darstellung)
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Abbildung 6: Wanderwege und Radrouten durch den Planungsraum (VoGIS, eigene Darstellung)

4.4.3 Bewertung der Intensitéat

Aspekt Landschaft

Das ggst. Vorhaben umfasst die Anderung von Teilen einer bestehenden Verkehrsinfrastruktur in einem
stark technisch gepragten Raum. Aufgrund der Art des Vorhabens sind keine relevanten zuséatzlichen
Flacheninanspruchnahmen, Gelandeveranderungen oder Hohenentwicklungen zu erwarten, die kumula-

tive oder Uiber den Planungsraum hinausgehend wahrnehmbare Auswirkungen erwarten lassen.

Das ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich des Aspekts Landschaft keine relevante Intensitdt maogli-

cher Auswirkungen erwarten.
Aspekt Erholung

Das ggst. Vorhaben ist im Zusammenhang mit der Ertlichtigung der ASt Bludenz - Birs zu sehen. Es
dient u. a. der Erhéhung der Verkehrssicherheit der ASt Bludenz - Birs und des umgebenden Landes-
straRennetzes (vgl. Kapitel 2.2). Andert das Vorhaben auch nichts an der geringen Eignung des Pla-
nungsraums fir die landschaftsgebundene Erholung, so ist zumindest zu erwarten, dass die Entflechtung

der Verkehrsstrome die Stérung in Teilen des Verlaufs des Weitwanderwegs reduziert.

Im Rahmen der UEP werden vorrangig negative Auswirkungen betrachtet, die im ggst. Vorhaben hin-
sichtlich des Aspekts Erholung jedoch nicht zu erwarten sind. Das ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich
des Aspekts Erholung keine relevante Intensitdt maoglicher Auswirkungen erwarten.
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4.4.4 Bewertung der voraussichtlichen Erheblichkeit von Umweltauswirkungen

Aspekt Landschaft

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Landschaft keine relevante Sensibilitat vor. Das ggst.

Vorhaben lasst diesbezilglich keine relevante Intensitdt mdglicher Auswirkungen erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Landschaft keine voraussichtlich erheblichen Um-
weltauswirkungen zu erwarten.

Aspekt Erholung

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Erholung eine relevante Sensibilitat vor. Das ggst. Vor-

haben lasst diesbeziiglich jedoch keine relevante Intensitat mdoglicher Auswirkungen erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Erholung keine voraussichtlich erheblichen Umwelt-
auswirkungen zu erwarten.

Themenbereich Landschaft und Erholung

Sowohl hinsichtlich des Aspekts Landschaft als auch hinsichtlich des Aspekts Erholung sind keine vo-

raussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des gesamten Themenbereichs Landschaft und Erholung keine vo-

raussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen Zu erwarten.
4.5 RESSOURCEN UND DEREN NUTZUNG

4.5.1 Gegenstand und methodisches Vorgehen

Fur den Themenbereich Ressourcen und deren Nutzung sieht der Leitfaden zur Strategischen Um-
weltprifung (SUP) fur LandesstralRenkorridore (Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014) die Be-

handlung folgender Aspekte vor:
Q Boden als Ressource
a Wasser als Ressource

Fir jeden dieser Aspekte ist sowohl die Sensibilitdt als auch die Intensitdt anzusprechen, wobei fur die

Beurteilung der Relevanz bestimmte Kriterien (vgl. Tabelle 4) vorgesehen sind.
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THEMENBEREICH RESSOURCEN UND DEREN NUTZUNG
ASPEKT RELEVANTE SENSIBILITAT BEI ... RELEVANTE INTENSITAT BEI ...

permanenten und unumkehrbaren Auswirkungen

Vorliegen besonderer natiirlicher Merkmale
kumulativen Auswirkungen

nennenswerten Risiken fiir die Umwelt durch
Unfélle

permanenten und unumkehrbaren Auswirkungen

intensiver Bodennutzung

Uberschreitung der Umweltqualititsnormen oder

der Grenzwerte Auswirkungen tber den Planungsraum hinaus
kumulativen Auswirkungen

Betroffenheit von Gebieten, deren Status als

geschiitzt anerkannt ist nennenswerten Risiken fiir die Umwelt durch

Unfalle

Anmerkung: Im Themenbereich Ressourcen und deren Nutzung werden die Auswirkungen auf die Aspekte Bevélkerung, Boden, Wasser,
Sachwerte und Landschaft nach Anhang | der SUP-RL gefasst. Der Aspekt Luft, verstanden als die Ressource Klima, ist nicht von
Interesse, da angenommen wird, dass ein LandesstraBenvorhaben grundsdtzlich keine erheblichen Auswirkungen auf das (globale)
Klima hervorrufen kann.

Tabelle 4: Kriterien zur Beurteilung von Sensibilitdt und Intensitat im Themenbereich Ressourcen und deren Nutzung (Amt
der Vorarlberger Landesregierung 2014: 24)

4.5.2 Bewertung der Sensibilitat

Aspekt Boden

Der Planungsraum liegt am terrassenférmigen Talboden der Il und dem Schuttfacher des Galgentobel-
baches. Entsprechend bilden Moranen und Bachschotter den Untergrund. Der Boden im Planungsraum
weist einen hohen Versiegelungsgrad auf, zudem lasst die bestehende Widmung einer derzeit landwirt-
schaftlich genutzten Wiese im Sutiden des Planungsraums als Bauflache Betriebsgebiet eine weitere Ver-
siegelung erwarten (vgl. Abbildung 7). Im Planungsraum sind keine forstwirtschaftliche genutzten Fléchen
oder Abbauflachen fir Rohstoffe ausgewiesen. Vorbelastungen des Bodens, Altlasten und Verdachtsfla-
chen sind nicht bekannt. Weder liegen also besondere natirliche Merkmale noch relevante intensive Bo-
dennutzungen im Planungsraum vor. Innerhalb des Planungsgebiets lasst sich die Bodentypengruppe
Auboden finden (vgl. Abbildung 8).

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Boden keine relevante Sensibilitdt  vor.

Aspekt Wasser

Der Planungsraum liegt grof3teils am terrassenférmigen Talboden der Ill, der eine hohe Durchlassigkeit
zum flachendeckend vorhandenen Grundwasserkérper aufweist. Der Grundwasserstrom folgt der FlieR3-
richtung der Ill und wird hauptséchlich durch den Grundwasserstrom aus dem Klostertal und dem Monta-
fon gespeist (vgl. Abbildung 9). Der Grundwasserspiegel und der Wasserhaushalt sind demgemaR zeit-
lich und raumlich variabel. Im Planungsraum und seinem naheren Umfeld befinden sich keine Wasser-
schutz- und —schongebiete, Quellen und Brunnen. Die nachstgelegenen FlieRgewasser (Il und Alvier)

liegen knapp aufRerhalb des Planungsraums und weisen zumindest Giteklasse Il auf.

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Wasser keine relevante Sensibilitat  vor.
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Abbildung 7: Bodendurchléssigkeit (BMLFUW, eigene Darstellung)

Abbildung 8: Bodentypengruppen (BMLFUW, eigene Darstellung)
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Abbildung 9: Wasser (eHYD, eigene Darstellung; rot: Grundwassergebiet, blau: Oberflachengewasser)

4.5.3 Bewertung der Intensitét

Aspekt Boden

Das ggst. Vorhaben umfasst die Anderung von Teilen einer bestehenden Verkehrsinfrastruktur in einem
stark versiegelten Raum. Aufgrund der Art des Vorhabens sind keine relevanten zuséatzlichen Flachenin-
anspruchnahmen und Gelandeverdnderungen zu erwarten, die eine Einschrankung der Nutzung der

Ressource Boden mit sich bringen.

Das ggst. Vorhaben ist im Zusammenhang mit der Ertlichtigung der ASt Bludenz - Birs zu sehen. Es
dient u. a. der Erhéhung der Verkehrssicherheit der ASt Bludenz - Birs und des umgebenden Landes-
stral3ennetzes (vgl. Kapitel 2.2). Mit der Reduktion des Unfallrisikos geht auch eine Verringerung des Ri-

sikos fur Verunreinigungen des Bodens infolge von Unféllen einher.

Im Rahmen der UEP werden vorrangig negative Auswirkungen betrachtet, die im ggst. Vorhaben hin-
sichtlich des Aspekts Boden jedoch nicht zu erwarten sind. Das ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich

des Aspekts Boden keine relevante Intensitdt mdglicher Auswirkungen erwarten.
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Aspekt Wasser

Das ggst. Vorhaben ist im Zusammenhang mit der Ertlichtigung der ASt Bludenz - Birs zu sehen. Es
dient u. a. der Erhéhung der Verkehrssicherheit der ASt Bludenz - Birs und des umgebenden Landes-
stral3ennetzes (vgl. Kapitel 2.2). Mit der Reduktion des Unfallrisikos geht auch eine Verringerung des Ri-

sikos fur Verunreinigungen des Grundwassers infolge von Unféllen einher.

Im Rahmen der UEP werden vorrangig negative Auswirkungen betrachtet, die im ggst. Vorhaben hin-
sichtlich des Aspekts Wasser jedoch nicht zu erwarten sind. Das ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich

des Aspekts Wasser keine relevante Intensitdt maoglicher Auswirkungen erwarten.
4.5.4 Bewertung der voraussichtlichen Erheblichkeit von Umweltauswirkungen

Aspekt Boden

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Boden keine relevante Sensibilitdét vor. Das ggst. Vor-

haben lasst diesbeziglich keine relevante Intensitdt madglicher Auswirkungen erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Boden keine voraussichtlich erheblichen Umwelt-
auswirkungen zu erwarten.

Aspekt Wasser

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Wasser keine relevante Sensibilitat vor. Das ggst. Vor-

haben lasst diesbeziiglich jedoch keine relevante Intensitat mdoglicher Auswirkungen erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Wasser keine voraussichtlich erheblichen Umwelt-
auswirkungen zu erwarten.

Themenbereich Ressourcen und deren Nutzung

Sowohl hinsichtlich des Aspekts Boden als auch hinsichtlich des Aspekts Wasser sind keine voraus-

sichtlich erheblichen Umweltauswirkungen Zu erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des gesamten Themenbereichs Ressourcen und deren Nutzung kei-

ne voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen Zu erwarten.
4.6 NATURRAUM UND OKOLOGIE

4.6.1 Gegenstand und methodisches Vorgehen

Fur den Themenbereich Ressourcen und deren Nutzung sieht der Leitfaden zur Strategischen Um-
weltprifung (SUP) fur LandesstralRenkorridore (Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014) die Be-

handlung des folgenden Aspekts vor:

a Naturraum und Okologie (Fokus auf Schutzbedurftigkeit und Erhaltungswiirdigkeit)

AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
Seite 20 September 2014



L82a BRANDNER STRASSE SCREENING-DOKUMENT
FESTLEGUNG STRASSENKORRIDOR

Fur diesen Aspekt ist sowohl die Sensibilitat als auch die Intensitat anzusprechen, wobei fir die Beur-

teilung der Relevanz bestimmte Kriterien (vgl. Tabelle 5) vorgesehen sind.

THEMENBEREICH NATURRAUM UND OKOLOGIE

ASPEKT RELEVANTE SENSIBILITAT BEI ... RELEVANTE INTENSITAT BEI ..

Vorliegen besonderer natiirlicher Merkmale permanenten und unumkehrbaren Auswirkungen

kumulativen Auswirkungen

S LR L Auswirkungen tber den Planungsraum hinaus

Betroffenheit von Gebieten, deren Status als nennenswerten Risiken fiir die Umwelt durch
geschiitzt anerkannt ist Unfalle

Anmerkung: Im Themenbereich Naturraum und Okologie werden die Auswirkungen auf die Aspekte biologische Vielfalt, Fauna, Flora
und Landschaft nach Anhang | der SUP-RL gefasst.

Tabelle 5: Kriterien zur Beurteilung von Sensibilitat und Intensitat im Themenbereich Naturraum und Okologie (Amt der
Vorarlberger Landesregierung 2014: 24)

4.6.2 Bewertung der Sensibilitat

Aspekt Naturraum und Okologie

Im Planungsraum und seinem unmittelbaren Umfeld sind keine Biotope, Grolsraumbiotope, Europa-
schutzgebiete, Pflanzenschutzgebiete, értlichen Schutzgebiete, Naturschutzgebiete, Landschaftsschutz-
gebiete, Streuewiesenbiotope oder sonstigen geschiitzten Landschaftsteile dokumentiert. Auch steht der
Planungsraum aufgrund seiner Lage am Talboden der Ill in keinem unmittelbaren Zusammenhang mit

weiter entfernten Gebieten, der Status als geschiitzt anerkannt ist (vgl. Abbildung 10).

Der Planungsraum selbst ist stark fragmentiert, umfasst keine Gerinne oder FlieRgewéasser und lasst mit
seinem hohen Versiegelungsgrad und der intensiven Nutzung fir Verkehrsinfrastrukturen und Betriebs-

gebiete keine besondere dkologische Standortqualitat erwarten.

Walder und Wildruhegebiete liegen im Planungsraum und seinem unmittelbaren Umfeld nicht vor.

Im Planungsraum liegt somit hinsichtlich des Aspekts Naturraum und Okologie keine relevante Sensibi-
litat vor.

4.6.3 Bewertung der Intensitéat

Aspekt Naturraum und Okologie

Das ggst. Vorhaben umfasst die Anderung von Teilen einer bestehenden Verkehrsinfrastruktur in einem
stark versiegelten Raum. Aufgrund der Art des Vorhabens sind keine relevanten zuséatzlichen Flachenin-
anspruchnahmen und Gelandeveranderungen zu erwarten, die eine Veranderung des natirlichen Haus-

haltes mit sich bringen.

Das ggst. Vorhaben lasst somit hinsichtlich des Aspekts Naturraum und Okologie keine relevante Inten-

sitdat moglicher Auswirkungen erwarten.

AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
Seite 21 September 2014



L82a BRANDNER STRASSE SCREENING-DOKUMENT
FESTLEGUNG STRASSENKORRIDOR

Abbildung 10: Naturschutz (VoGIS, eigene Darstellung)

4.6.4 Bewertung der voraussichtlichen Erheblichkeit von Umweltauswirkungen

Aspekt Naturraum und Okologie

Im Planungsraum liegt hinsichtlich des Aspekts Naturraum und Okologie keine relevante Sensibilitat
vor. Das ggst. Vorhaben lasst diesbeziglich keine relevante Intensitdt maoglicher Auswirkungen erwar-

ten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des Aspekts Naturraum und Okologie keine voraussichtlich erheb-
lichen Umweltauswirkungen  zu erwarten.

Themenbereich Naturraum und Okologie

Hinsichtlich des Aspekts Naturraum und Okologie sind keine voraussichtlich erheblichen Umwelt-

auswirkungen zu erwarten.

Aus diesem Grund sind hinsichtlich des gesamten Themenbereichs Naturraum und Okologie keine vo-

raussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen Zu erwarten.

AMT DER VORARLBERGER LANDESREGIERUNG RaumUmwelt ® Planungs-GmbH
Seite 22 September 2014



L82a BRANDNER STRASSE SCREENING-DOKUMENT
FESTLEGUNG STRASSENKORRIDOR

4.7 ZUSAMMENFASSUNG DER VORAUSSICHTLICHEN ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Fur die Umwelterheblichkeitsprifung (UEP) wurde in finf Themenbereichen untersucht, ob vom ggst.
Vorhaben voraussichtlich erhebliche (negative) Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Dafir wurden fur
jeden der finf Themenbereiche die Sensibilitdt im Planungsraum sowie die Intensitat moglicher Auswir-
kungen durch ein Vorhaben, fir das der zu entwickelnde Stralenkorridor den Rahmen setzt, angespro-
chen. Das Ergebnis dieser Betrachtung lasst sich wie folgt zusammenfassen:

Themenbereich Siedlungswesen

Obwohl hinsichtlich des Aspekts Siedlungs- und Wirtschaftsraum im Planungsraum eine relevante Sensi-
bilitat vorliegt, sind insgesamt keine voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen Zu erwarten.
Themenbereich Mensch und Gesundheit

Da im Planungsraum keine relevante Sensibilitat vorliegt, sind keine voraussichtlich erheblichen Um-
weltauswirkungen zu erwarten.

Themenbereich Landschaft und Erholung

Obwohl hinsichtlich des Aspekts Erholung im Planungsraum eine relevante Sensibilitat vorliegt, sind ins-
gesamt keine voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen Zu erwarten.

Themenbereich Ressourcen und deren Nutzung

Da im Planungsraum keine relevante Sensibilitét vorliegt, sind keine voraussichtlich erheblichen Um-
weltauswirkungen zu erwarten.

Themenbereich Naturraum und Okologie

Da im Planungsraum keine relevante Sensibilitat vorliegt, sind keine voraussichtlich erheblichen Um-

weltauswirkungen zu erwarten.

Da in keinem der finf Themenbereiche mit voraussichtlich erheblichen Auswirkungen zu rechnen, ist fir

das gesamte ggst. Vorhaben nicht mit voraussichtlich erheblichen Auswirkungen zu rechnen.

Die beabsichtigte Landesstral3e, deren ungefahrer Verlauf durch den Stral3enkorridor festgelegt

wird, hat somit keine voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen.

Gemal 8 9 Abs. 2 StralRengesetz wird aus diesem Grund von einer Ausnahme von der allgemei-

nen Pflicht zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpriifung (SUP) ausgegangen.
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