BEILAGE |

Aspern Seestadt Phase 2 und 3

Umweltbericht

zur Darstellung der mit der Festsetzung des Flachenwidmungsplanes und des
Bebauungsplanes verbundenen Umweltauswirkungen fir

die Aspern Seestadt - Umsetzungsphase 2 und 3

im 22. Wiener Gemeindebezirk

Planentwurf
8071

Planentwurf 8105

Aus urheberrechtlichen Grinden wurden Bilder und Karten entfernt —
das Originaldokument kann auf Anfrage ubermittelt werden

Abb.: Ubersichtsplan

MA 21 1/44 November 2014



Inhaltsverzeichnis:

1. Einleitung — Kurzdarstellung der PlanungsabsiCht ...................ouvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn. 4
2. Grunde fur die Durchfihrung einer Umweltprifung.............cccoceeemeiimiiiiniiiniiiiiiienne 5
2.1. Rahmensetzung fur UVP-pflichtige Vorhaben..............ccccco 5
2.2. Weitere umweltvertraglichkeitsprufungspflichtige Vorhaben im Plangebiet...... 6
2.3. Beeintrachtigung von Europaschutzgebieten............cccccovviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee, 6
3. Furdie Plane relevante Ziele ... 7
3.1. Generelle Ziele fir den PlanungSraumM.............ccuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeee 7
3.2, Generelle UMWENZIEIE ..........ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 12
3.3.  Konkrete Umweltziele in den Plangebieten..........ccccoooooviiiiiiiiii e, 13
4. Inhalt der Planungen fir die Aspern Seestadt.............ccuvvvieiiiieiiiieiiiiiiie e, 14

5. Der Umweltzustand und seine voraussichtliche Entwicklung in den Plangebieten

und Threr UmQEBUNG..........ouiiii e e 21
5.1. Derzeitiger UMWEIZUSIANG ........ccoooeiiiiiiiiiiie e 23

5.2. Voraussichtliche Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchftihrung der

vorliegenden Planungen (Nullvariante) .............ccccoeeeeiieiiiiieiiiieie e, 26
6. UMWEAUSWITKUNGEN ...ovviiiiii et e e e et eeaeeeaeees 29
6.1. Untersuchungsmethode...........uiiiii i 29

6.2. Voraussichtliche Entwicklung des Umweltzustandes bei Umsetzung der

vorliegenden PlanUNQeN ...........oouviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 29

6.3.  Daten, GrundIagen .........cooieiiiiiiiii e a e 34
6.4. Besonderheiten der Umweltprifung..........ccccvvviiiiiiiiiiiiee 35
T ABINALIVEN L. 37
8. Malnahmen zur Optimierung der Umweltauswirkungen............ccccccccveeeiiieeennennns 39

MA 21 2/44 November 2014



8.1. Malnahmen, die in die Plane eingeflossen sind..............cccccoevvveeennenn,

8.2. Malnahmen, die aul3erhalb der Regelungswirkung des Plans getroffen

WUIAEN DZW. WEIHEN .....civiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee ettt
9. MaRnahmen zur Uberwachung der Umweltauswirkungen.............c..ccccveenie..

10. Nichttechnische ZusammenfasSUNG ............uuuuuruurmiimmmriiiiiiiiiiiiiireereeeeees

Anhang | — Beschreibung der Umweltauswirkungen (Tabellen 1-8)

Tabelle 1: Schutzgut Bevolkerung mit Schwerpunkt Lebensqualitat, Teil 1
Tabelle 2: Schutzgut Bevilkerung mit Schwerpunkt Lebensqualitét, Teil 2

Tabelle 3: Schutzgut Bevolkerung mit Schwerpunkt Gesundheit und Wohlbefinden

Tabelle 4: Schutzgut Naturraum, Fauna und Flora
Tabelle 5: Schutzgut Boden und Grundwasser
Tabelle 6: Schutzgut Klimatische Faktoren
Tabelle 7: Schutzgut Sachwerte

Tabelle 8: Schutzgut Landschaft

MA 21 3/44

November 2014



1. Einleitung — Kurzdarstellung der Planungsabsicht

Auf dem Geléande des ehemaligen Flugfelds Aspern ist die Errichtung der
kinftigen Aspern Seestadt geplant. Es soll ein moderner, urbaner Stadtteil
entstehen, der mit der U-Bahn eine hochrangige offentliche Verkehrsanbindung
aufweist. Die angestrebte Nutzungsvielfalt von Wohnen, Arbeiten, Versorgung
und Freizeit zielt bei einer gleichzeitigen mdglichst kleinteiligen Durchmischung
der Funktionen auf eine nachhaltige Entwicklung in Form einer Stadt der kurzen
Wege ab. Durch eine sorgféltige Gestaltung der réaumlich-funktionellen
Beziehungen des neuen Stadtteils zu den umgebenden Siedlungsstrukturen
sollen auch die Bewohnerlnnen der Umgebung von dem vielfaltigen

Nutzungsangebot der Seestadt profitieren.

Nachdem sich die 1. Entwicklungsetappe im Suden der Aspern Seestadt bereits
in Umsetzung befindet, soll hun mit den vorliegenden Planungen der rechtliche
Rahmen fir die Verwirklichung der nachsten Entwicklungsetappen geschaffen
werden.
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2.

Griunde fur die Durchfihrung einer Umweltprifung

2.1. Rahmensetzung fur UVP-pflichtige Vorhaben

MA 21

Mit den vorliegenden Planungen wird der Rahmen fir die Bewilligung folgender
Vorhaben gesetzt, die gemall dem Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz 2000
(UVP-G) voraussichtlich einer Umweltvertraglichkeitsprifung zu unterziehen sind:

e Stadtebauvorhaben Aspern Seestadt Nord

Gemall Anhang 1 Z 18 UVP-G unterliegen Stadtebauvorhaben mit einer
Flacheninanspruchnahme von  mindestens 15 ha und einer
BruttogeschoR3flache von mehr als 150 000 m2 der Verpflichtung zur
Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Stadtebauvorhaben sind
gem. Anhang 1 Ful3note 3a UVP-G ErschlieBungsvorhaben zur gesamthaften
multifunktionalen Bebauung, jedenfalls mit Wohn- und Geschaftsbauten
einschlieBlich der hierfir vorgesehenen ErschlieBungsstralen und
Versorgungseinrichtungen mit einem Uber das Gebiet des Vorhabens hinaus

reichenden Einzugsbereich.

Aufgrund der Nutzungsmenge und —charakteristik handelt es sich bei Phase 2
und 3 voraussichtlich um ein Stadtebauvorhaben im Sinne des UVP-

Gesetzes.

e StraRenbauvorhaben Aspern Seestadt Nord

In Verbindung mit dem Stadtebauvorhaben im Norden der Seestadt stehen
auch die ErschlieBungsstralen im nordlichen Stadtteil. Diese unterliegen
voraussichtlich zusatzlich eigenstandig als Stralienbauvorhaben einer Pflicht

zur Umweltvertraglichkeitsprifung gem. Anhang 1 Z 9 UVP-G.

e Stadtstralle Aspern

Im nordwestlichsten Teil des Plangebiets beginnt der Planungsraum fir das
Verkehrsband ,Stadtstralle Aspern®. Diese Stral3e soll bis nach Hirschstetten
fuhren und wird einer Umweltvertraglichkeitspriifung gem. Anhang 1 Z 9 UVP-

G zu unterzogen.
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2.2. Weitere umweltvertraglichkeitsprifungspflichtige Vorhaben im

Plangebiet

Fur folgende weitere umweltvertraglichkeitsprufungspflichtige Projekte im
Plangebiet setzen diese Plane nicht den Rahmen zur Bewilligung:

e Schnellstralle S1-Spange Seestadt Aspern

Ostlich anschlieRend an die StadtstraRe Aspern ist der Bau dieser
Strallenverbindung geplant. Dabei handelt es sich um eine
Stralenverbindung gem. Bundesstral3engesetz: Der Flachenwidmungs- und
Bebauungsplan der Stadt Wien entfaltet hier nur deklaratorische Wirkung.
Daher wird mit dem vorliegenden Plan kein Rahmen fir die Bewilligung dieses
Vorhabens gesetzt.

e Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Bahnlinie Stadlau —

Staatsgrenze n. Marchegqg (,Marchegger Ostbahn“ bzw. ,S80)

Die OBB plant den Ausbau der Bahnlinie, die im Nordteil durch das Plangebiet
verlauft. Ein UVP-Verfahren wurde bereits eingeleitet. Dabei handelt es sich
um ein Vorhaben, das gem. Eisenbahnrecht umgesetzt wird. Der
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan der Stadt Wien entfaltet hier nur
deklaratorische Wirkung. Daher wird mit dem vorliegenden Plan ebenfalls kein
Rahmen fur die Bewilligung dieses Vorhabens gesetzt.

2.3. Beeintrachtigung von Europaschutzgebieten

Europaschutzgebiete (8 22 des Wiener Naturschutzgesetzes) werden von den

vorliegenden Pléanen nicht beeintrachtigt.
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3. Fdir die Plane relevante Ziele
3.1. Generelle Ziele fur den Planungsraum

In unterschiedlichen Konzepten, Planen und Programmen wurden fur das

vorliegende Planungsgebiet folgende Entwicklungsziele formuliert:

e Masterplan Verkehr 2003 (MPV 2003) und Strategische Umweltprifung fir
den Nordostraum Wiens (SUPerNOW) sowie Fortschreibung und Evaluierung
2008 und Evaluierung 2013

Im Rahmen der Vorbereitung des Masterplans Verkehr 2003, des
Stadtentwicklungsplans 2005 und in Zusammenhang mit der damals gefiihrten
Diskussion Uber die 6. Donauquerung (S1- Wiener AuRenring Schnellstrale)
wurden 2003 in einem breiten Planungsprozess unter dem Titel ,Strategische
Umweltprifung fur den  Nordosten Wiens* (SUPer Now) die
Entwicklungsperspektiven fir diesen Teil der Stadt sowie ihre infrastrukturellen

Rahmenbedingungen ausgelotet.

Dabei wurde die Zielsetzung einer kompakten Stadtentwicklung entlang der
hochrangigen Achsen des Offentlichen Verkehrs, hier insbesondere der Linie U2
und der S-Bahn-Linie S80 als Grundlage fur verkehrsvermeidende und tragfahige

Siedlungsstrukturen formuliert.

Generelles Ziel dieser Uberlegungen war es, das Zusammen- bzw. Wechselspiel
zwischen hochrangiger Verkehrsinfrastruktur und den daraus resultierenden
Entwicklungsmaoglichkeiten derart zu optimieren, dass ein HoOchstmall an
wirtschaftlichem, sozialem und 6kologischem Nutzen fir die Stadt und die Region
entsteht. Fur eine optimale Entwicklung des Bezirkes aus Sicht der Gesamtstadt
sowie der gesamten Region Wien-Bratislava sind folgenden Bedingungen und

Zielsetzungen besondere Bedeutung beigemessen worden:

Die Stadtentwicklung soll (im gegenstandlichen Bereich) der mittlerweile

bereits errichteten U-Bahn-Linie U2 in Richtung Aspern Seestadt folgen.

— Durch eine forcierte Zentrenbildung und dem Konzept ,Stadt der kurzen

Wege“ soll eine strukturelle Verkehrsvermeidung erreicht werden.
— Stadtbkonomisch ungunstige Verlagerungen sollen vermieden werden.

— Durch die Schaffung gut erschlossener Standorte soll eine hohe

Lagequalitat fur neue Standorte erreicht und die bestehende
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Wettbewerbsféahigkeit gesichert werden.

— Die Entlastung der Zentren und Orte vom Kfz-Verkehr soll durch den

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur erfolgen.
— Die Verkehrssicherheit soll erhéht werden.

— Ein Ziel ist auch die Reduktion von Luftschadstoffen und L&arm.

— Es soll ein eigenstandiger vitaler Bezirksteil mit hochwertigen
Arbeitsplatzen, Dienstleistungsbetrieben und Wohnungen sowie einem
vielfaltigen Angebot an Bildungs-, Kultur-, Sozial- und Freizeiteinrichtungen
entstehen.

— Im Interesse der Erholung suchenden Bevélkerung und zur Erzielung eines
Biotopverbundes sollen die Landschaften des Bisambergs, des Marchfelds

und der Lobau miteinander verbunden werden.

Gleichzeitig zeigte sich, dass auch bei Bevorrangung der Verkehrstrager des
Umweltverbundes die Errichtung neuer HauptstraRen in diesem kaum durch
Stral’en erschlossenen Stadtgebiet notwendig ist. Der Ostraum der Donaustadt
ist nur durch zwei ehemalige LandstraRen in Ost-West-Richtung erschlossen -
die Breitenleer Strale und die B3 (GroB-Enzersdorfer Strale, ERlinger
Hauptstralle,...). Diese fuhren unter anderem durch die Ortskerne der

ehemaligen Marchfeldgemeinden Essling, Aspern und Breitenlee.

Das derzeit bestehende Defizit an Arbeitsplatzen und der dadurch
hervorgerufene hohe Anteil an Pendlerlnnen muss reduziert werden. Als
Voraussetzung fur die rasche Ansiedlung von Betrieben soll daher nach erfolgter
Verbesserung der ErschlieBung im oOffentlichen Verkehr (unter anderem U2, 26)

der Ausbau des hochrangigen Stral3ennetzes vorangetrieben werden.

Zur Forderung kompakter, verkehrsvermeidender Stadtstrukturen wurde die
Fuhrung von kinftigen HauptstraRen mdglichst nahe an den am besten durch
hochrangige offentliche Verkehrsmittel erschlossenen Gebieten vorgeschlagen.
Die Benutzung des KFZ kann sich dadurch auf jene Zwecke beschranken, fir die
es am besten geeignet ist, da alternativ im selben Gebiet hochrangige offentliche
Verkehrsmittel zur Verfigung stehen. Dieser Prozess mundete in der
Entscheidung, im Masterplan Verkehr 2003 fur den hier behandelten Bereich der
Donaustadt die Attraktivierung der S-Bahn-Linie S80, die Verlangerung der Linien
U2 und 26 sowie die Errichtung einer Verbindungsstral3e zwischen A23 und S1

als Handlungsschwerpunkt zu formulieren und eine innenliegende Trasse der S1
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anzustreben.

Die Entscheidungen auf Bundesebene gingen in Folge in die Richtung einer
aulBenliegenden  Fihrung der S1-Wiener AuRRenringschnellstrale als
6. Donauquerung. Die UVP-Einreichung fir die Errichtung der S1 von Schwechat
tber Grof3-Enzersdorf und Raasdorf zum Knoten Aderklaa ist bereits erfolgt.
Dadurch gewinnt, auf Grundlage der Zielsetzung der kompakten
Siedlungsentwicklung entlang der U2 und der Bahn, die Stadtstral3e Aspern und
S1-Spange Seestadt Aspern an Bedeutung, da die AuRenringschnellstrae
dieses Zielgebiet der Stadtentwicklung nicht unmittelbar erschlieen wird.

Der Masterplan fur die Seestadt Aspern wurde auf Grundlage dieses
Gesamtverkehrskonzeptes erarbeitet. In den 2008 und 2013 durchgefiihrten
Evaluierungen des Masterplans Verkehr werden die Ausbau-Ziele fiur die
hochrangigen Schienen- und Stralennetze in der Centrope-Region

fortgeschrieben.

Strategieplan Wien 2004

Aufgrund seiner Lage an der Achse Wien-Bratislava wurde das ehemalige
Flugfeld Aspern als strategisches Projekt definiert. Es soll ein international
vermarktbares Angebot mit einem Nutzungsmix aus attraktivem Wohnbau und
vielfaltigen Wirtschaftszonen, mit hoher Arbeitsplatzdichte und Versorgung mit
hochrangiger Verkehrsinfrastruktur (OV und MIV) geschaffen werden. Ein
Merkmal soll eine Uberdurchschnittliche, den Anforderungen der Nutzerlnnen
entsprechende Gestaltungs- und Funktionsqualitat des 6ffentlichen Raumes und

der daran angrenzenden Nutzungen sein.

Stadtentwicklungsplan Wien 2005 (STEP 05)

Das ehemalige Flugfeld Aspern wird im STEP 05 als Potenzialflache der
Stadtentwicklung angefiihrt und ist Teil des Zielgebiets U2-Donaustadt. Das
ehemalige Flughafengeldande soll zu einem eigenstandigen Stadtteil mit
attraktivem, gut ausgestattetem Zentrum entwickelt werden. Die Aspern Seestadt
spielt sowohl auf lokaler als auch regionaler Ebene eine bedeutende Rolle.
Einerseits soll sie das neue Zentrum im Ostteil des Bezirks werden und
andererseits im Zusammenwirken mit entsprechenden hochrangigen
Verkehrsverbindungen als Trittstein transnationaler Beziehungen innerhalb der
Region CENTROPE fungieren. Die Entwicklung zu einem Biro- und

Dienstleistungszentrum, die Vorsorge fur hochrangige Bildungs- und Kultur-
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sowie Sozial- und Freizeiteinrichtungen im Zusammenhang mit der
Wohnbauentwicklung starkt den Gesamtraum und wirkt gegenwartigen
Unterversorgungen entgegen.

Stadtentwicklungsplan Wien 2025 (STEP 2025)

Als ein bereits in Entwicklung befindliches Stadterweiterungsgebiet wird die
Aspern Seestadt an mehreren Stellen genannt (u.a. Abdeckung des
Siedlungsbedarfs) bzw. als positives Beispiel herangezogen (Smart City Wien).
Im ,Leitbild Siedlungsentwicklung® ist die Seestadt als ,Gebiet mit
Entwicklungspotential fir Wohnen und Arbeiten“ sowie in Hinblick auf die
Entwicklung von Zentren und Wirtschaft als eine Vorrangzone fur kinftige
Erganzung von City Funktionen (,City Erweiterung“) und ,Stadtteilzentrum mit

Entwicklungsbedarf‘ dargestellt.

Masterplan Flugfeld Aspern und darauf aufbauende vertiefende Planungen

Ausgehend von jenen quantitativen Parametern, die aus der hochrangigen
ErschlieBung des Gebiets mit dem offentlichen Verkehr (OV) sowie aus dem
Anspruch, ein neues Zentrum fur diesen Raum zu schaffen, resultieren, wurde
ein Leitbild entwickelt, das als ,Masterplan Flugfeld Aspern® im Mai 2007 vom
Wiener Gemeinderat einstimmig als Orientierung fur die weiteren Planungs- und

Umsetzungsprozesse zur Kenntnis genommenen wurde.

Eine essentielle Zielsetzung dieses Masterplans ist es, bei der Entwicklung eines
urbanen Stadtteils die naturrBumlichen Qualitaten der angrenzenden
Landschaftsraume aufzugreifen und zu einem besonderen Qualitatsmerkmal und

Imagetrager zu machen.
Die wichtigsten Funktionen dieses Masterplans sind:

Die Festlegung einer stadtebaulichen Grundstruktur, die neben der
erforderlichen Funktionalitdt ein hohes Mal an Identitdt und Orientierung

im Stadtteil vermittelt.

Die Darstellung eines Verkehrssystems, das optimal an die
Uibergeordneten Netze angebunden ist und ein attraktives Netz von

Bewegungslinien im Gebiet und in die Nachbarschaft bietet.

Die Veranschaulichung der Qualitaten und Potenziale wichtiger

Schliisselbereiche in dem Gebiet.
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Die Vermittlung funktioneller und gestalterischer Prinzipien und
Qualitatsstandards, die in den  weiteren  Planungs-  und

Umsetzungsprozessen zu beachten sind.

Im Hinblick auf die wichtige Rolle, die der 6ffentliche Raum flir die Qualitat eines
Stadtteils spielt, wurde in Weiterentwicklung des Masterplans das Handbuch
JPartitur des offentlichen Raums*® erstellt, das in den weiteren Planungs- und
Umsetzungsschritten als Leitlinie fUr eine differenzierte und gleichzeitig Identitat

schaffende Gestaltung von 6ffentlichen Raumen dient.

Im Jahr 2012 wurde der Masterplan mit den weiter entwickelten Planungen der
Verkehrstrager im Umfeld (U-Bahn, OBB, ASFINAG) abgestimmt und an die in
der Zwischenzeit fortgeschrittenen Planungen angepasst. Im November 2012
wurde der Uberarbeitete Masterplan in der Wiener Stadtentwicklungskommission
(kurz: STEK) vorgestellt.

2013 erfolgte aufbauend auf den Erfahrungen im Sddteil die ,Vertiefung
verkehrliche Organisation und offentlicher Raum® fur die Phase 3 (Seestadt
Nord). Die Ergebnisse der Studie (typologische Stralenquerschnitte fiir den
Nordteil der Seestadt, Sammelgaragenkonzept) wurden im Frihjahr 2014 in der
STEK vorgestellt. Teil der Studie war auch die Beriicksichtigung eines
integrierten Regenwassermanagements fir das 6ffentliche Wegenetz. Basierend
darauf ist fir die Umsetzung der Phase 3 (Plangebiet von 8071) eine
Strallenentwéasserung mittels  einseitiger  Versickerungsmulden in  den

verkehrsberuhigten Straf3enziigen geplant.

Im bestehenden Plandokument 7918 wurden fur den an die U-Bahn grenzenden
Bereich sudlich des Sees nur die Widmung ,Gemischtes Baugebiet* und keine
Bebauungsbestimmungen ausgewiesen, da zum Zeitpunkt der Festsetzung die
Konkretisierung des Masterplans in diesem Bereich noch nicht abgeschlossen
war. Im Rahmen eines LiegenschaftsverauRerungsverfahrens mit stadtebaulicher
Ideenfindung, woraus das Biro Rudiger Lainer & Partner als siegreicher Planer
hervorging, erfolgte in der Zwischenzeit die Prazisierung der stddtebaulichen

Struktur fur diesen unter dem Arbeitstitel ,Seeparkquartier gefihrten Bereich.

Die  verkehrswirksame  Bruttogeschossfliche wurde gegentber der
Umweltvertraglichkeitsprifung fur den Sudteil der Seestadt aufgrund geanderter

Rahmenbedingungen um rd. 45 % auf max. 230.000 m2 erhoht.
Die Prognose, die der damaligen Umweltvertraglichkeitserklarung zugrunde lag,
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ging noch von einer campusartigen Bebauung des Gebiets aus, welche im
Gegensatz zur inzwischen geplanten Mischnutzung groRe Kubaturen mit
vergleichsweise geringer Nutzflache verlangt hatte. Ferner wurde das im gltigen
PD 7918 festgesetzte Stellplatzregulativ in der damaligen
Umweltvertraglichkeitsprifung nicht beriicksichtigt.

3.2. Generelle Umweltziele

Aus diversen internationalen Richtlinien und gesetzlichen Grundlagen auf
Bundes- und Landesebene sowie aus speziellen Planen und Programmen der
Stadt Wien wie dem Klimaschutzprogramm (KIiP Wien), dem Netzwerk Natur,
dem STEP 05 oder dem Masterplan Verkehr 2003 ergeben sich wichtige Ziele fiir
den Umweltschutz.

Dazu gehdren:

Schonender Umgang mit der Ressource Boden;
¢ Sicherstellung der Versorgung der Bevolkerung mit éffentlichen Freiflachen;

e Schaffung eines ausgewogenen Verhdltnisses und optimaler Beziehungen

von bebauten Flachen und Grinrdumen;

e Hoher Anteil des offentlichen Verkehrs und des nichtmotorisierten
Individualverkehrs bei der Verkehrsmittelwahl (Modal-Split);

e Sparsamer Einsatz von Energie;

o Entwicklung von Bau- und Nutzungsstrukturen, die zur gesamtstadtischen

Minimierung von Umweltbelastungen beitragen;
¢ Rucksichtnahme auf typische Auspragungen der Kulturlandschatft;
e Griunraum- und Biotopvernetzung, den Gewassern Raum geben;
e Erhaltung und Schaffung von Lebensraumen fiir Tiere und Pflanzen;

Durch entsprechende Formulierung der Aufgabenstellung bei der Ausarbeitung
des Masterplans Flugfeld Aspern und den folgenden, darauf basierenden
qualitatssichernden Verfahren wurden die genannten Umweltziele bestmdglich

berlcksichtigt.
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3.3.
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Konkrete Umweltziele in den Plangebieten

Die Flachenwidmungs- und Bebauungsplane zur Umsetzung der Phasen 2 und 3
der Aspern Seestadt werden in mehreren Planentwirfen im Maf3stab 1:2.000
ausgearbeitet. Der vorliegende Umweltbericht bertcksichtigt diese Planungen
und wird den Planentwdrfen jeweils in der vorliegenden Fassung beigelegt.

Fur die konkrete Umsetzung in den Planentwirfen sind folgende weitere bzw.

detaillierte Zielsetzungen abzuleiten:

e Es soll ein selbstandiger, mit allen urbanen Funktionen ausgestatteter
Stadtteil, der in Dimension und Nutzungsvielfalt der ErschlieRungsqualitat

durch die U-Bahnlinie U2 Rechnung tragt, entstehen.

e Wohnen, Arbeitsplatze, Versorgung und Erholung sollen mdglichst kleinteilig
durchmischt werden, um eine Stadt der kurzen Wege mit sozialer Kontrolle

zu allen Tageszeiten zu schaffen.

e Urbaner Wohnbau mit einem breiten Angebot an zeitgemaien Wohnungen

fur alle Bevolkerungsgruppen und moderner infrastruktureller Ausstattung;

e Schaffung von offentichen Raumen mit hoher Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitét fur alle Bevolkerungsgruppen und
Verkehrsteilnehmerinnen mit besonderem Augenmerk auf die Verkehrsarten

des Umweltverbunds;

e Ausgestaltung grof3zugiger Grinrdume mit Anbindung an die Ubergeordneten

GrlUnraum- und Landschaftsstrukturen;

e Nutzung der emotionalen Qualitdt von Wasserflachen zur Schaffung einer

spezifischen Atmosphére in dem neuen Stadtteil Aspern Seestadt;

e Minimierung der mit der Realisierung des Gesamtprojektis verbundenen

Materialbewegungen und (insbesondere LKW-) Transportwege.
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4.
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Inhalt der Planungen fir die Aspern Seestadt

Grundlage der gegenstandlichen (Teil-) Entwicklung ist die im Masterplan 2007 in
ihrer Grundstruktur und ihren Zielsetzungen dargelegte Konzeption der Aspern
Seestadt sowie deren Uberarbeitung in den Jahren 2012 und 2013.

Die wichtigsten raumlichen Strukturbildner in dieser Konzeption sind:

e Das Bahnhofsviertel
Eine dichte urbane Zone im Norden des Gebiets mit einer Geschaftsstralle,
die sich von der Bahnstation (Station der U-Bahnlinie U2, der
Schnellbahnlinie S80 und der OBB-Linie Wien-Bratislava) nach Suden zum

zentralen Park mit See erstreckt.

o Direkte Briickenverbindungen
Uber die S1-Spange Seestadt Aspern ermdglichen den Zugang von Norden.
Im Anschluss an den 6stlichen Grinzug ist die Errichtung einer 35,0 m
breiten Grinbricke Teil des ASFINAG-Projekts ,S1-Spange Seestadt
Aspern® geplant, weitere Brucken- bzw. Stegverbindungen sind in
Verlangerung des westlichen Griinzugs sowie in Verlangerung der
Mayrederstrae geplant. Ostlich der MayrederstraRe soll Vorsorge fiir die
Errichtung einer Park-and-Ride-Anlage getroffen werden, die direkt von der
S1 anfahrbar und mit einer weiteren Stegverbindung zur U-Bahn-Station
angebunden sein soll. Die S1-Spange Seestadt Aspern selbst wird als
BundesstraRenplanung in ihrem derzeitigen Entwurfsstand in diesem Plan
deklaratorisch dargestellt sowie ihre Anbindungen an das stadtische

Stralennetz bertcksichtigt.

¢ Die Ringstral3e (im Suden bereits als Stralienzug ,Sonnenallee” benannt)
Das wichtigste ErschlieBungselement im Gebiet, auf das alle sonstigen

Verkehrsrelationen bezogen sind und das alle Zonen des Gebiets verbindet.

e Die grune Mitte
Ein grof3zugiger Park als Zentrum des Gesamtgebiets mit einer grof3en

Wasserflache und mit griinen Ausléaufern nach Osten und Stdwesten.

o Grol3zugige Griunzlge
Westlich und d&stlich der neuen Quartiere wird das Stadtentwicklungsgebiet
von Uberregional bedeutsamen Grinzigen eingefasst, welche zur

Griinraumvernetzung im Osten Wiens beitragen und einen sanften Ubergang
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zur umliegenden Bebauung bilden.

e Grinkorridor entlang der U-Bahn
Im Rahmen der Anpassung des Masterplans an das Bauprojekt der U-Bahn-
Trasse 2012 wurden die geplanten Parks in diesem Bereich zu einem
Grunraumkorridor entlang der U-Bahn zwischen Seepark und Ringstral3e
zusammengefasst, der flr Erholungs-, Freizeit- und Sportnutzungen zur

Verfligung stehen soll.

o Das Seeparkquartier (ehemals: ,Wissenschafts- und Bildungsquartier”)
Eine attraktive Zone zwischen Wohn- und Gewerbegebiet im Siden des

Planungsgebiets an der stidlichen U-Bahnstation und am See.

¢ Die Wohnquatrtiere
Im Westen des Gebiets sowie im Zentralbereich 6stlich der Geschaftsstralle,
in der Wohnnutzung in kompakten, mehrgeschossigen Baustrukturen
vorherrscht, die jedoch Einrichtungen der Nahversorgung und der sozialen

Infrastruktur enthalten.

o Das Gewerbegebiet
Eine vorwiegend gewerblich genutzte Zone im Osten des Gebiets, die sich
raumlich und funktionell mit der urbanen Mischzone im Zentrum verzahnen

soll.
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Durch die Flachenwidmungs- und Bebauungsplane sollen folgende konkrete

Entwicklungen ermdglicht werden:
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Abb.: Ubersichtsplan

e Das ErschlieBungsnetz der RingstraBe wird weitergefiihrt sowie ihre
Anschlisse an das umgebende Netz (OstbahnbegleitstralBe, S1-Spange
Seestadt Aspern, Stadtstralle Aspern) hergestellt. Das darauf bezogene
System aus Radial- und NebenstralRen bildet unterschiedliche Quartiere, zum
Teil mit jeweils einem zentralen Park. Innerhalb der Quartiere soll ein
verkehrsberuhigtes, dichtes Geh- und Radwegenetzes mit hoher

Aufenthaltsqualitat entstehen.

¢ Im noérdlichen Bereich des Plangebiets entsteht ein zukinftiger Umsteige-
Knoten zwischen der Bahn (S-Bahn, Ostbahn) und der U2 (Station Aspern
Nord). StraBenbahnlinien von Suden Uber die Johann-Kutschera-Gasse bzw.
von Norden Uber eine Briicke in Verlangerung der Mayredergasse kommend
sollen bis zum U-Bahn-Vorplatz verlangert werden. Hier beginnt auch eine
Geschéftsstralle die bis zum zentralen See fuhrt, der dem Namen Seestadt

Pate gestanden ist.

MA 21 16/44 November 2014



e Im Osten ist beidseitig angrenzend an den Autobahn-Zubringer bzw. -
weiter sudlich — zwischen Ringstrale und dem Zuliefergleis von GM ein
Gebiet fir potentielle Gewerbeansiedlungen geplant.

e Generell soll im Westen des Planungsgebiets die Wohnnutzung im
Vordergrund stehen. AnschlieBend an die Wohnquartiere sind soziale
Infrastruktureinrichtungen, wie Schulen und Kindergarten vorgesehen. In
Hinblick auf den westlich anschlieRenden Grinzug ist eine enge
Verschrankung von Grunraumentwicklung und Wohnbebauung vorgesehen.
Die westlich angrenzenden Wege (Kornblumenweg, Margeritenweg) werden
Uber den Griinzug bis in die Seestadt weitergefiihrt um neue und bestehende

Quartiere miteinander zu verflechten.

e Neben der Erholungsfunktion fir die Bewohnerlnnen der umliegenden
Quartiere ist der Grinzug im Westen mit einer Mindestbreite von 100m auch
Teil der Ubergeordneten Grinraumvernetzung im Bezirk. In Verlangerung des
Griunzugs ist die Errichtung eines barrierefreien Ful3gadnger- und
Radfahrersteg geplant, welcher eine Verbindung mit den ndrdlich der Gleise
gelegenen Quartieren sichergestellt.  Ein begleitender 10,0 m breiter
Grunstreifen soll auBerdem die Anbindung an Ubergeordnete Grinstrukturen

fur Klein- und Kleinsttiere sicherstellen.

o Nordlich der U2-Endhaltestelle ,Seestadt’ sollen weitere Wohnquartiere mit
zentraler Bildungseinrichtung entstehen. Der Bereich entlang der U-
Bahntrasse soll als langgestreckter Freizeit- und Erholungspark ausgestaltet

werden. Auf Bauplatz H2 ist eine religiose bzw. kulturelle Nutzung geplant.

o Auf Grund der GroRBe des Plangebiets von rd. 170 ha und dem darin
enthaltenen Anteil an Baufeldern ware eine gleichzeitige Entwicklung aller
Baufelder kaum bewaéltigbar und im Sinne einer umfassenden
Qualitatssicherung nicht zielfihrend. Es soll daher nur in jenen Bereichen
Bebauungsbestimmungen ausgewiesen werden, welche fir die jeweils
unmittelbar folgende Umsetzungsetappe vorgesehen sind. Ein Gesamtbild fur
die HoOhenstruktur und potentielle Hochhausstandorte wurde bereits im
Masterplan-Prozess und den darauf aufbauenden weiterfihrenden
Planungen entwickelt und kann hier mit als Grundlage der Beurteilung

herangezogen werden.

e Um das Verkehrsverhalten im neuen Stadtteil so frih wie mdglich auf die

Verkehrsarten des Umweltverbundes zu lenken, sollen spezielle

MA 21 17/44 November 2014



FoérderungsmalBnahmen im Rahmen des Gebietsmanagements getroffen
werden. Zur Unterstitzung dieser MalRnahmen soll im Gebiet die
Stellplatzverpflichtung abhangig von der Distanz zu den d&ffentlichen
Verkehrsmitteln herabgesetzt werden. Die Unterbringung der erforderlichen
Stellplatze soll im gesamten Plangebiet vorwiegend in Sammelgaragen
erfolgen.

e Durch die Vorschrift, Flachdacher zu begrinen sollen thermisch ungtnstige
Dachkonstruktionen vermieden werden und ein Beitrag zur Verbesserung des

Mikroklimas geleistet werden.

o Die Querschnittsfestlegungen der Strallenziige im Plangebiet erfolgen so,
dass eine qualitatsvolle, den Bediirfnissen aller Verkehrsteilnehmerinnen
entsprechende Ausgestaltung erfolgen kann. Im Bebauungsplan wird die
Anlage von Baumreihen sowie grundsatzlich mindestens 2,5 m breite
Gehsteige festgelegt. Aufbauend auf den Erfahrungen der bereits erfolgten
Projekte im Siden wurden optimierte StraRenquerschnitte als Bausteine fir
die Entwicklung im Norden erstellt. In den verkehrsberuhigten,
niveaugleichen StralRenziigen soll eine StralRenentwasserung Uber

Versickerungsmulden ermdglicht werden.
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Planentwurf 8105

Abb.: Ubersichtsplan

e Direkt am Sudufer des Sees gelegen sowie im unmittelbaren Nahbereich der
U-Bahn-Endstation ,Seestadt* soll ein kompaktes Stadtquartier mit einer der

hohen Standortqualitéat angepassten Dichte entstehen.

e Der Nutzungsmix sieht Uberwiegend Buro-/Gewerbenutzungen, erganzt

durch Wohnnutzung und Freizeit- und sonstige Nutzungen vor.

e Ausdifferenzierte Baufeld-Konfigurationen und variierende Geb&audehdhen-
Begrenzungen innerhalb der Baufelder sollen ein breites Spektrum an
verschiedenen Bebauungsvarianten ermdglichen und die Umsetzung einer
abwechslungsreichen Bebauungsstruktur mit wechselnden Hoch- und

Tiefpunkten sicherstellen.

e Wie auch im Norden soll ein Stellplatzregulativ die Nutzung 6ffentlicher und
nicht motorisierter Verkehrstrager fordern. Ein Grof3teil der zu errichtenden
Stellplatze soll auferdem in Sammelgaragen untergebracht werden. Die
ostlich an das Seeparkquartier angrenzenden Baufelder sollen entsprechend
den Zielsetzungen des Masterplans 2007 als Gemischtes Baugebiet
gewidmet werden. Fur die innerhalb des Gebiets befindlichen
Hochhausstandorte auf J3, J4, J5 und J6 sieht das vorliegende
stadtebauliche Leitbild funf Hochhauser mit 45 bis 100m Hohe vor. Der
geplante Fuligénger- und Radfahrersteg tUber den See soll als o6ffentliche

Verkehrsflache bericksichtigt werden.
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e Ein zentrales Freiraumband bildet Gber sich verjingende bzw. sich 6ffnende
Raume ein Band an Platzen aus und betont die zentrale Achse zwischen U-
Bahn und Ringstralle.
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5. Der Umweltzustand und seine voraussichtliche

Entwicklung in den Plangebieten und Ihrer Umgebung

Der Kernbereich des Gesamtareals wird derzeit landwirtschaftlich, in Form des
freien Feldanbaus, genutzt. Das Areal wird durch die Trasse der U-Bahn-Linie U2
gepragt, die in weiten Teilen des Gebiets auf Bruckentragwerken in ca. 5 m Héhe
verkehrt. Die einzigen bestehenden dauerhaften Gebdude sind die
Verkehrsbauwerke der U-Bahn und der OAMTC-Stutzpunkt ostlich der General
Motors - Gleise. Die nordlich gelegene kinftige Umsteigestation der Wiener
Linien (U2) mit der OBB orientiert sich zur OstbahnbegleitstraRe, welche eine
wesentliche Verbindungsfunktion zwischen der HausfeldstraBe und dem
Telefonweg einnimmt. Gegenuber der Station der Wiener Linien an der
Ostbahnbegleitstralle befindet sich eine umfangreichere Anschittung von
Erdmaterialien (Uber 10.000 m? Grundflache, mehrere Meter hoch).

Nordlich der Station quert die Trasse des Marchegger Asts der Ostbahn das
Gebiet. Diese auf einem Damm verlaufende Strecke bildet im Norden
gemeinsam mit der neu errichteten U-Bahn-Trasse eine deutlich sichtbare und
als Barriere wirkende Grenze zum Breitenleer Bereich des Marchfelds. Nordlich
der Bahngleise befindet sich ein Streifen zum Teil landwirtschaftlich genutzter

Flachen zwischen der Bahn und den nérdlich angrenzenden Siedlungen.

Im Westen verlauft die Johann-Kutschera-Gasse, die als Sattelschlepper-Zufahrt
fir das Werk von General Motors Austria fungiert. In der westlichen und 6stlichen
Nachbarschaft des ehemaligen Asperner Flugfelds befinden sich ausgedehnte

Einfamilienhausgebiete.

Breite, teilweise bewaldete Griinziige bilden eine Zasur in der Landschaft
zwischen den zukinftigen Quartieren der geplanten Seestadt und diesen

Siedlungen.

Der Uberwiegende Teil des westlichen Griinzugs ist mit dichter Baumbepflanzung
aufgeforstet worden. Die Wald- und Wiesenflichen werden durch einen

schmalen landwirtschaftlich genutzten Mittelstreifen unterbrochen.

Im Rahmen der Okologischen BegleitmaRnahmen zur Umsetzung des
Stadtebauvorhabens Aspern Seestadt Sid wurde am Ostrand des Gelandes,
zwischen dem Gleis der General Motors Werke und der Bebauung an der

Cassinonestral3e bereits eine neue Terrassenlandschaft angeschittet und nach
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lokaltypischen und 6kologischen Gesichtspunkten bepflanzt.

Sudlich davon befindet sich der sogenannte Gedéachtniswald, welcher 1987 zur
Erinnerung der wahrend des zweiten Weltkrieges ermordeten jldischen
Wienerlnnen gepflanzt wurde. In dessen unmittelbarer Nahe ist auch der
Himmelteich situiert, bei dem es sich um eine in den Jahren 1938 bis 1940
entstandene Schottergrube handelt, welche sich im Laufe der Jahre zu einem
biologisch stabilen Biotop entwickelt hat.

Der See des Stadterweiterungsgebiets ist bereits ausgehoben.

Am siddstlichen Ende des Sees befindet sich das Stationsgebaude der U2-
Endstation ,Seestadt sowie daran anschlielend die Wende-, Abstell- und

Revisionsanlage fiir die U-Bahnziige.

Auf dem rund 240 ha groRen Geldnde des ehemaligen Flughafens Aspern
befanden sich bis vor wenigen Jahren die raumgreifend quer Uber das Areal
verlaufenden Betonpisten der Start- und Landebahnen bzw. Rollwege. Viele
Jahre hindurch wurde ein Grof3teil der Betonflachen als Verkehrstibungsplatz,

fallweise auch als Rennstrecke flir Motorsportveranstaltungen, benutzt.

Reste dieser Pisten sind im Sidwesten, auf den Flachen des zukiinftigen
Seeparkquartiers, noch vorhanden. Entsprechend dem Konzept frihzeitiger
Aneignung und Aktivierung des neuen Stadtteils befinden sich dort derzeit ein
Infopoint Uber das Stadtentwicklungsgebiet, ein Jugend-Point, temporare Bauten
fur diverse Zwischennutzungen und Veranstaltungen sowie angrenzend ein

Gemeinschaftsgarten.

Auch die Bautatigkeiten zur Umsetzung des Stadtebauvorhabens Flugfeld
Aspern Sid, die sudlich des Planungsgebiets im Gange sind, pragen den
Umweltzustand im Gebiet. Die Baustellenlogistik fur dieses Vorhaben mit
Zwischenlagerung von Baumaterial, Schotter, Kies und Erdreich findet derzeit im
Ostteil des Planungsgebiets Platz, eine Baustellenzufahrt erfolgt Uber die
Bernhardinerallee, die im Westen des Gebiets liegt und mit ihren Alleebdumen
den einzigen gestaltwirksamen Vegetationsbestand im Nordteil des ehemaligen

Flugfeldes aufweist.

Der Bereich sidlich des Flugfelds, auf dem sich friher die Flughafengebdude
befanden, wird seit Anfang der 80er-Jahre als Werksgelande von General Motors

mit grol3flachigen Werkshallen genutzt. Das Werk ist mit der im Osten des
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Gelandes verlaufenden Gleisanlage an die OBB-Strecke des Marchegger Asts

angebunden.

5.1. Derzeitiger Umweltzustand

In Bezug auf die einzelnen Schutzgiuter gemaR Anhang 1 der
Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die
Prufung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme weist der

Umweltzustand im Projektgebiet und seiner Umgebung folgende Merkmale auf:
Bevolkerung, Lebensqualitat, Gesundheit

Im Planungsgebiet gibt es derzeit keine Bevoélkerung. Die ausgedehnten
landwirtschaftlichen Flachen bilden Barrieren fur die Bevolkerung im Umfeld.
Auch die diversen Gleisanlagen sowie der westliche Gringirtel und der
Gedachtniswald, welche keine Durchwegung aufweisen, stellen Barrieren dar.
Den Waldflachen kann insgesamt aufgrund lhrer derzeitigen Gestaltung und
Nutzung keine Ubergeordnete Rolle als Erholungsraum fir die Bevoélkerung im

Umfeld zugeschrieben werden.

Gemal dem Bericht zum UVP-Verfahren fur den Sudteil der Seestadt werden die
Immissions-Grenzwerte flr Larm durch die Einflugschneise des Flughafens Wien
— Schwechat, welche sich rd. 2 km 0&stlich des Projektgebiets befindet, nicht
Uberschritten. Die derzeit laufenden Planungen bzgl. einer 3. Landepiste
(Parallelpiste 11R/29L) sind dabei berticksichtigt.

Biologische Vielfalt / Flora und Fauna

In Teilen des Plangebiets bestehen Waldflachen im Sinne des 8la des
Forstgesetzes (siehe die folgende Abbildung). FiUr eine Umnutzung sind

Rodungsgenehmigungen im Zuge einer forstrechtlichen Bewilligung erforderlich.
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Waldflachen im Sinne des § 1a des Forstgesetzes (Quelle: Stadt Wien — MA 58)

Die bislang landwirtschaftlich genutzten Flachen im Kern des Gebiets weisen
aufgrund ihrer regelmaRigen Bewirtschaftung nur geringe Eignung als

Lebensgrundlage fir eine nennenswerte Artenvielfalt auf.

Erwahnenswerte tier- und pflanzentkologische Lebensraume sind im westlichen
Grungurtel entlang der Johann-Kutschera-Gasse, im Gedachtniswald, beim
Himmelteich, sowie im Bereich von Brachflachen und bewaldeten Flachen
entlang des Bahndamms des Marchegger Astes, des Schleppgleises zu General
Motors sowie eines ehemaliger Bahndamms 0&stlich der Seestadt Richtung

Norden und an den Randern von Feldwegen zu finden.

Die Bernhardinerallee ist als tiertkologischer Lebensraum mit hoher Sensibilitét
eingestuft. In Hinblick auf die Beeintrdchtigung der hier in den B&aumen
ansassigen Vogel wurde bereits im Stadtebauvorhaben Asperner Flugfeld Sid
Vorsorge fur geeignete Ausgleichsflachen getroffen.

Die Rollbahnen sowie die asphaltierten Flachen der Johann-Kutschera-Gasse
und der Ostbahnbegleitstrale werden als Lebensrdume fir Tiere

ausgeschlossen.

In den vorliegenden Unterlagen zur Umweltthematik sind mehrere geschitzte
Tierarten verzeichnet, sodass im Zuge der Umweltvertraglichkeitspriifungen
fallweise mit Artenschutzverfahren zu rechnen ist. Beobachtet wurden unter

anderem Nachtigall, Heuschrecken, Laufk&fer und Fledermdause.
Boden, Wasser

Die Flachen wurden bislang tiberwiegend landwirtschaftlich genutzt.
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Altlastenverdachtsflachen befinden sich im Bereich des Marchegger Asts der
Ostbahn. Durch die ehemalige Nutzung als Flugplatz und im Zusammenhang mit
den Kriegseinwirkungen im zweiten Weltkrieg sind weitere stellenweise

Vorbelastungen des Untergrunds nicht auszuschliel3en.

Der fur das Vorhaben mafligebende Grundwasserkorper befindet sich rund 5 m
unter der Geldndeoberkante und ist etwa 5 m bis 10 m machtig. Das

Grundwasser stromt in Richtung Ost-Sid-Ost.
Luft und Klima

Das Wiener Klima ist ein Ubergangsklima mit ozeanischen Einfliissen aus dem

Westen und kontinentalen Einfliissen aus dem Osten.

Bei dem gegenstandlichen Areal handelt es sich (berwiegend um ein
Kaltluftsammelgebiet.  Unter  Kaltluftsammelgebieten  werden  grdlere,
zusammenhangende Flachen verstanden, in denen sich durch Kaltluftzuflisse
aus umliegenden Kaltlufteinzugsgebieten oder durch Kaltluftbildung vor Ort
deutlich niedrigere Lufttemperaturen als in der Umgebung bilden kénnen. Damit
verbunden sind eine erhéhte Neigung zu Spat- und Frihfrésten, zu Nebelbildung
und der Gefahr zeitlich beschrankter Schadstoffanreicherungen. Kleinere
Freiflachen sidlich des Sees sowie der Gedéachtniswald sind als Freiflachen
mittlerer Bedeutung eingestuft. In die Kategorie mit mittlerer Bedeutung fallen
Kaltluftentstehungsgebiete und Luftleitbahnen mit direktem Bezug zu niedrig
belasteten Wohngebieten und niedrig oder mafig belasteten Gewerbegebieten

oder mit nur indirektem Bezug zum Siedlungsraum.

Aufgrund der Windverhdltnisse ist das Projektgebiet gut durchliftet (mittlere
Windgeschwindigkeit 4,6 m/s in 10 m Uber Grund).

Der Umstand, dass das Wiener Stadtgebiet durch die Verordnung des
Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
Uber belastete Gebiete (Luft) zum UVP-Gesetz 2000 (BGBI. 1l Nr. 262/2006) zum
belasteten Gebiet Luft hinsichtlich Stickstoffdioxid und Feinstaub erklart wurde,
lasst jedoch keine konkreten Aussagen Uber den Standort Aspern Seestadt zu.
Durch vertiefende Untersuchungen fir die Umweltvertraglichkeitserklarung ftr
den Sidteil der Seestadt wurde festgestellt, dass am konkreten Standort die
Grenzwerte fur diese Schadstoffe nicht erreicht und zum Teil bei weitem
unterschritten wurden. Die Belastung mit Ozon entspricht der allgemein in
Europa zu beobachtenden Hohe. Alle weiteren gesetzlich geregelten

Luftschadstoffe wurden in diesem Zusammenhang ebenfalls analysiert, jedoch
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traten keine Auffalligkeiten (z.B. Grenzwertlberschreitungen) auf.

Sachwerte, kulturelles Erbe

Im Projektgebiet befinden sich als Sachwerte vor allem die Verkehrstrasse der
U2 und das Stationsgebaude sowie andere Verkehrsanlagen. Diese sind

integraler Bestandteil der Planungen.

Im Rahmen der Bauvorbereitung im Sudteil der Seestadt wurden arch&ologische
Fundstiicke aus préahistorischer Zeit geborgen. Ahnliche Funde kénnen auch in
anderen Teilen des Projektgebiets erwartet werden. Die bisherige
landwirtschaftliche Nutzung stellt weder fir das Auffinden archaologischer

Materialien noch fir deren Sicherung giinstige Bedingungen dar.
Landschaft

Das Projektgebiet liegt im Schnittpunkt der Landschaftsraume "Marchfeld" und
"Donau-Auen”. Es weist in seinem derzeitigen Zustand keine besonderen
landschaftlichen Qualitdten auf. Es ist gepragt von der Trasse der Linie U2 in
Hochlage, dem Marchegger Ast der Ostbahn, der Ostbahnbegleitstraf3e und der
zwischen diesen stattfindenden landwirtschaftlichen Nutzung sowie den Erd-,
Kies- und sonstigen Materialanschittungen im Siddosten und an der
Ostbahnbegleitstrale, die das Gelande markant lberragen und tber 10.000m?2
Flache aufweisen. Aufgrund der bestehenden Betriebsanlagen und
Bautatigkeiten im Suden, der Windschutzgirtel und der Siedlungskérper nordlich
des Gebiets sowie des Bahndamms der OBB-Strecke im Norden ist auch die fur
das Marchfeld typische Weite des flachen Lands nicht erlebbar.

Neben der U-Bahntrasse ist der zentrale See ein weiteres pragnantes Element.

5.2. Voraussichtliche Entwicklung des Umweltzustandes bei

Nichtdurchfihrung der vorliegenden Planungen (Nullvariante)

Bei Nichtdurchfihrung der gegenstandlichen Planungen wére folgende

Entwicklung des Umweltzustandes zu erwarten:

Das Gebiet wirde weiterhin Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Auch die
derzeitige Nutzung von Teilbereichen zur groBmaf3stéblichen Materiallagerung
konnte weitergefuihrt werden. Abgesehen von den bereits bestehenden baulichen

Anlagen, insbesondere der U-Bahn-Trasse in Hochlage, wirden nur die
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SchnellstraRe S1-Spange Aspern Seestadt und der Ausbau des Marchegger
Asts der Ostbahn umgesetzt, da diese auf bundesrechtlicher Grundlage
unabhangig vom Flachenwidmungs- und Bebauungsplan errichtet werden und
eine regionale Bedeutung als Verkehrsverbindung aufweisen. Es ist zu erwarten,
dass in diesem Fall nur eine der derzeit geplanten Anschlussstellen der
SchnellstralRe in das Areal der Seestadt zur Anbindung der OstbahnbegleitstraRe
realisiert wirde. Im Projektgebiet wéare unmittelbar nur eine vergleichsweise
geringe Veranderung des Umweltzustandes zu erwarten, nadmlich die durch diese

Verkehrsprojekte verursachte Versiegelung und die dazugehdrigen Emissionen.

Das Gebiet ware als landwirtschaftliche Flache zwischen der Bebauung der
Seestadt Sud und den Verkehrstrassen im Norden mit zwei U-Bahn-Stationen
und einer direkten Anbindung an eine Schnellstraf3e deutlich tbererschlossen.

Der Raum zwischen den bereits in Umsetzung befindlichen Quartieren und der
U2-Station Seestadt ware weiterhin gepragt durch Brachflachen und die
Betonflachen des ehemaligen Flugfelds und aufgrund der geringen sozialen
Kontrolle gerade in den Nachtstunden eine unattraktive Anbindung an die

offentlichen Verkehrsmittel.

Die Versorgung der Bevdlkerung in den umliegenden Gebieten mit
Zentrumsfunktionen und sozialer Infrastruktur wirde sich nicht verbessern,
sodass in diesem Raum weiterhin eine starke Orientierung nach Kagran bzw.
Uberhaupt ins Stadtzentrum bestinde. Die grof3en landwirtschaftlichen Flachen

wurden weiterhin eine Barrierewirkung fir die umliegenden Stadtteile bilden.

Wien weist eine deutlich steigende Bevolkerungszahl auf. Durchschnittlich
wachst die Einwohnerinnenzahl Wiens derzeit um mehr als 20.000
Einwohnerlnnen pro Jahr. Sollte der gegensténdliche Plan nicht umgesetzt
werden, féallt die grote zusammenh&ngende mit hochrangigen Ooffentlichen
Verkehrsmitteln erschlossene Potentialflache fur die Stadtentwicklung aus. Die
Wohnungssuchenden wirden in peripherere Lagen der Stadtregion gedrangt.
Gemal 81 Abs. (2) cif. 1 der Wiener Bauordnung ist Vorsorge fir Flachen fir den
erforderlichen Wohnraum unter Beachtung der Bevdlkerungsentwicklung und der
Anspriiche der Bevdlkerung an ein zeitgemalRes Wohnen zu treffen. Es wére
daher Aufgabe der Stadt Wien, andere, schlechter angebundene Gebiete zu

erschliefen, um dem Bedarf nachzukommen.

Die Verkehrsmittelwahl in Gebieten, die ein weniger gutes Angebot an

offentlichen Verkehrsmitteln aufweisen, ist naturgemalR starker KFZ-orientiert.
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Wird ein Teil der Bevolkerung durch die Nichtdurchfihrung dieses Plans in
schlechter erschlossene Gebiete ziehen, dann wird das zu einem héheren Anteil
an KFZ-Verkehr fihren. In Summe ist dadurch von einem hoheren
Emissionsniveau an Luftschadstoffen in der Region auszugehen, als durch eine

Besiedelung der Seestadt verursacht werden wirde.

Peripherere Gebiete haben eine weniger dichte Bebauungsstruktur. Da deutliche
Briche in dieser Struktur oft nicht umsetzbar sind, ist zu erwarten dass zur
Schaffung von Lebensraum flr dieselbe Zahl an Bewohnerinnen und
Beschaftigten eine deutlich gréRere Flache in Anspruch genommen und
versiegelt werden muisste. Weniger dicht besiedelte Gebiete erschweren den
wirtschaftlichen Betrieb von Nahversorgungs- und Infrastruktureinrichtungen.
Dies fuhrt zu einer geringeren Versorgungsdichte und abermals erhohter
Abh&ngigkeit vom KFZ mit den entsprechenden Emissionsfolgen.

Zusammenfassend kann gesagt werden: Der erforderliche Wohnbau wirde in
Bereiche verlagert, in denen die Realisierung einer kompakten vollstandigen
Stadt der kurzen Wege nicht in der angestrebten Konsequenz moéglich und die
Erzielung einer umweltschonenden Verkehrsmittelwahl (Modal Split) wesentlich

unwahrscheinlicher ware.
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6. Umweltauswirkungen
6.1. Untersuchungsmethode

Die Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgte in den Tabellen
1 — 8 des Anhangs 1 zu diesem Umweltbericht.

Dabei wurden die voraussichtlichen Umweltauswirkungen einzelner
Teilentwicklungen sowie der beabsichtigten Gesamtentwicklung im Projektgebiet
auf die relevanten Schutzguter verbal beschrieben und nach folgender Skala

bewertet:

A (eher) positive Auswirkung

B keine bzw. neutrale Auswirkungen

C eher negative Auswirkungen

- deutlich negative Auswirkungen

6.2. Voraussichtliche Entwicklung des Umweltzustandes bei Umsetzung

der vorliegenden Planungen

Bevolkerung, Lebensqualitat

Die stadtische Dichte der Aspern Seestadt ermoglicht eine Vielfalt an Nutzungen
und tragt damit zur fuBlaufigen Erreichbarkeit vieler Einrichtungen des taglichen
Bedarfs und zu einem hohen MalR an sozialer Ausgeglichenheit bei. Die
Ausstattung des Gebiets mit allen urbanen Funktionen sowie Einrichtungen der
sozialen Infrastruktur und der Versorgung soll entsprechend den Etappen der
Gebietsentwicklung kontinuierlich mitwachsen. Schulen, Kindergarten und eine
hohere Schule sollen zur Verfugung stehen. Insgesamt sind im gegenstandlichen
Projektgebiet zusatzlich zu dem bereits in Umsetzung befindlichen Campus im
Suden zwei weitere Bildungscampi westlich bzw. 6stlich des Sees vorgesehen.
Handel, Dienstleistungen und Gastronomie, sowie Sport- und
Freizeiteinrichtungen und kulturelle Angebote sollen integraler Bestandteil der

Bebauung sein und sich zum 6ffentlichen Raum orientieren.

Das vorgesehene Netz vielfaltiger 6ffentlicher Raume erlaubt kurze (Ful3-) Wege
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und eine gute Orientierung. Die groRRzlgige bzw. differenzierte Dimensionierung
der Grunflachen, StralBen und Platze lasst Spielraum fir eine qualitatsvolle
Ausgestaltung, die den Anspriichen aller Nutzerlnnengruppen gerecht wird und
Nutzungskonflikte verhindert. Die Feinmaschigkeit des Netzes von Gratzlparks
und Grunverbindungen ermdglicht es auch weniger mobilen Personen rasch und
sicher Naherholungsrdume zu erreichen. Damit auch die Anrainerinnen das
Angebot der Seestadt bestmdglich nutzen konnen, wird das System der

offentlichen Raume auch mit den umliegenden Siedlungen vernetzt.

Die Gesamtentwicklung der Aspern Seestadt bietet Raum fir eine
Bevolkerungszahl, die den wirtschaftlichen Betrieb einer vollstandigen
Versorgungsstruktur mit Gutern und Dienstleistungen, aber auch mit Kultur- und
Freizeiteinrichtungen ermoglicht. Damit kann auch die Versorgungslage der
umliegenden Siedlungsgebiete entscheidend verbessert werden.

Flora

Es ist zu erwarten, dass durch die grol3ziigige Griingestaltung im Gebiet und die
Vernetzung mit angrenzenden Landschaftselementen neuer Lebensraum fir
vielfaltige Vegetation geschaffen wird. Hervorzuheben ist dabei der von den
gegenstandlichen Plangebieten eingefasste See, wobei am Sidufer eine
naturnahe Ausgestaltung geplant ist. Darliber hinaus ist eine wesentliche Zone
der Grinausgestaltung entlang der Trasse der Linie U2 vorgesehen. Bereits im
Rahmen der Umsetzung des Sudteils der Seestadt wurde o6stlich des
Betriebsgleises von Opel Austria ein ca. 50 mal 700m gro3er Streifen
angeschittet und renaturiert. Diese MalRnahme dient der Ergénzung der
Grunverbindung zwischen Breitenleer Bahnhof und Lobau und schafft zusatzliche

Wanderungs- und Lebensraume fur Tiere und Pflanzen (,Asperner Terrassen®).

Der derzeit bewaldete westliche Griinzug soll durchwegt werden und einen
weichen Ubergang zwischen neuen und alten Quartieren sicherstellen und
bestehenden und zukiinftigen Bewohner als Erholungsraum dienen. Teilweise
sollen, auch in Hinblick auf eine ,Verzahnung“ von Bebauung und Grinraum,
bewaldete Flachen als Bauland ausgewiesen werden. Als AusgleichsmalRnahme

soll nahe der Schafflerhofstral3e ein weiterer Griinzug ausgestaltet werden.
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Abb.: Westrand der Aspern Seestadt Abb.: Ausgleichsmalinahme Griinzug nahe der Schafflerhofstralle

Fauna

Das Gebiet ist Uberwiegend von landwirtschaftlich genutzten Flachen sowie

Verkehrstrassen und Materiallagern gekennzeichnet.

Fur einige streng geschitzte Arten geht von der derzeit vorherrschenden
landwirtschaftlichen Nutzung eine héhere Geféahrdung aus, als von der geplanten
stadtebaulichen Entwicklung.

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung werden auch neuartige
Lebensrdume entstehen, die eine deutliche Erhéhung der Artenvielfalt erwarten
lassen. Hervorzuheben ist auch hier der angrenzend an das Plangebiet
vorgesehene See sowie die Grinverbindung entlang der Trasse der Linie U2. Die
Anlage der oben erwahnten ,Asperner Terrassen® im Rahmen der Umsetzung
des Sudteils der Seestadt bildet einen ersten Schritt zur Schaffung von

verbesserten Lebensraumen von Tieren und Pflanzen im Plangebiet.
Larm

Das Leben in einem Stadtteil von der Dimension und Nutzungsvielfalt, wie sie in
der Seestadt geplant ist, kann nicht ohne Larmbelastung ablaufen. Die im

Masterplan vorgesehene Nutzungs- und ErschlieBungsstruktur gewdhrleistet
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jedoch eine raumliche Differenzierung zwischen lebendigeren, urbaneren Zonen

und ruhigeren Wohn- und Erholungsbereichen.

Im Umfeld des Entwicklungsgebiets kann es temporar zu Larmbelastungen
kommen. Fir die Anrainerinnen in den westlich und &stlich bestehenden
Siedlungsgebieten werden sich durch die Baufiihrung Larmbelastungen ergeben.
Durch die Eréffnung der Linie U2 noch vor der Besiedelung der ersten
Wohngebiete und die Ergdnzung des Busliniennetzes soll schon in der ersten
Besiedlungsphase ein zum  oOffentlichen  Verkehr  hin  orientiertes
Verkehrsverhalten erzielt werden. Aber auch Stadtteile mit einem geringen Anteil
an KFZ-Verkehr bendétigen einen Anschluss an das Stral3ennetz. Parallel zur
Umsetzung der Bebauung in der Seestadt Nord ist geplant, mit der ,Stadtstralle
Aspern® und der ,S1-Spange Seestadt Aspern® eine Anbindung an das
hochrangige StraRennetz zu schaffen. Diese Stral3enverbindungen bilden
zusammen eine Verbindungsachse von der geplanten AuRRenring-Schnellstral3e
S1 zur A23 und ermdglichen die Verlagerung maf3geblicher Teile des Verkehrs in
der o6stlichen Donaustadt weg von den Wohngebieten. Sie werden als UVP-
pflichtige Projekte gem. dem Stand der Technik mit entsprechendem
larmschutztechnischen Schutz von bestehenden Wohngebieten umgesetzt.
Diese StraflRen werden zusatzlich anfallenden Verkehr in und von der Seestadt
aufnehmen sowie das bestehende Stral3ennetz in der Umgebung entlasten. Bei
Vollausbau der geplanten Verkehrsinfrastruktur werden nach heutiger
Einschatzung von der Seestadt keine nennenswerten Larmbeeintrachtigungen
fur die Umgebung ausgehen. Die innere Struktur des Masterplans fiir die Aspern
Seestadt ist so aufgebaut, dass an starker verkehrsbelasteten Bereichen wie z.
B. im Einflussbereich der Schnellstrale S1-Spange Seestadt Aspern
grundsatzlich weniger larmempfindliche Nutzungen angesiedelt werden sollen.
Da jedoch eine vielfaltige Nutzungsmischung angestrebt wird, die vorteilhaft fur
das Funktionieren des Stadtteils ist, kann es innerhalb eines Bereiches
Einrichtungen mit geringerem und hoherem Ruheanspruch geben. Dies ist kein
Spezifikum des Standortes Seestadt, sondern typisch fir gemischte Kerngebiete

in Ballungsraumen.

Luft

Die geplante Konzeption der Seestadt als urbane, eng vernetzte Stadt der kurzen
Wege mit hochrangigem OV-Anschluss bietet sehr gute Bedingungen fiir die
Vermeidung von KFZ-Fahrten und fir energieeffiziente Bauformen und stellt

daher aus gesamtstadtischer Sicht einen wichtigen Beitrag zur Minimierung von
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Luftschadstoffen und des Energieverbrauchs dar. Analog zum Thema Larm kann
gesagt werden, dass die innere Struktur des Masterplans fir die Aspern Seestadt
grundsatzlich so aufgebaut ist, dass an starker verkehrsbelasteten Bereichen
weniger schadstoffempfindliche Nutzungen angesiedelt werden sollen. Da jedoch
eine vielfaltige Nutzungsmischung angestrebt wird, die vorteilhaft fir das
Funktionieren des Stadotteils ist, kann es innerhalb eines Bereiches Einrichtungen
mit unterschiedlichen Anspriichen geben. Dies ist kein Spezifikum des
Standortes Seestadt, sondern typisch fur gemischte Kerngebiete in
Ballungsraumen. Es ware ein planerischer Fehler, aus dem Umstand, dass das
gesamte Wiener Stadtgebiet in der Verordnung zum UVP-Gesetz 2000 zum
belasteten Gebiet Luft erklart wurde, den Schluss zu ziehen, dass verstreute
kleinteilige Siedlungsentwicklung und Nutzungstrennung zur Maximierung des
Immissionsschutzes fur einzelne Nutzungen einer kompakten, durchmischten
Stadtentwicklung in der vorliegenden Form vorzuziehen ware. Dadurch wirden
Luftschadstoffe moglichweise starker verteilt und lokale Spitzen vermieden, in

Summe kame es jedoch zu einem wesentlich héheren AusstoR3.

Klima

Die grofen Grinzige oOstlich und westlich der Seestadt sowie der zentrale
Grlinbereich mit der Wasserflache des Sees werden sich glnstig auf die
kleinklimatische  Situation in der Seestadt auswirken.  Weitere
GrUnraumstrukturen und begriinte StraBenrdume werden diese Wirkung

unterstitzen.

Partiell ist im Zusammenhang mit hoheren Bebauungs- und Versiegelungsgraden

mit Warmespeicherung bzw. -abstrahlung zu rechnen.

Boden und Grundwasser

Im Zuge der Realisierungsphasen wird es zu zahlreichen Eingriffen in das
Schutzgut Boden (Abtrag, Verdichtung, Gelandemodellierung, etc.) kommen.
Deshalb sind im Zuge von Bauplanungs- und Ausfiihrungsphase
(Baustelleneinrichtung, Baustellenbetrieb) Vermeidungs- und
Verminderungsmaflinahmen von Eingriffen darzustellen. Nur so kann die
Erheblichkeit der Eingriffe mdglichst gering gehalten werden. Um den Verlust
wertvollen Bodens zu vermeiden ist die Zwischenlagerung in sogenannten
Mieten notwendig. Damit ist auch gewahrleistet, dass humusreicher Boden flr

darauffolgende RekultivierungsmalRnahmen mit derselben Qualitat zur Verfligung
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steht. Die konkreten MaRnahmen werden im Rahmen der fur die Genehmigung
des Projekts notwendigen UVP-Verfahren bzgl. StraRen- und Stadtebau
bescheidmalfiig vorgeschrieben.

Die geplante urbane Entwicklung fihrt partiell zu héherem Bebauungs- und
Versiegelungsgrad. Aufgrund der grofl3ziigigen Grinflachenausstattung und des
dichten Netzes an Grinverbindungen werden dennoch ausreichend Flachen fir
die Versickerung eines hohen Anteils der Oberflachenwasser zur Verfligung
stehen. In den verkehrsberuhigten Stral3enzligen soll eine StralRenentwasserung
Uber Versickerungsmulden durch Ausweisung von damit korrelierenden

StrafRenquerschnitten im Plan erméglicht werden.

Durch das weitgehende Verbot der Einleitung von Niederschlagswéssern in den
Kanal wird sichergestellt, dass weiterhin gro3e Teile des Niederschlags zur

Versickerung gelangen.
Sachwerte

Im Plangebiet ist mit archaologischen Funden aus der Jungsteinzeit sowie mit
Funden von Relikten aus den Napoleonischen Kriegen zu rechnen. Im Regelfall
wird eine Dokumentation der Funde ausreichen und keine physische Erhaltung
am Standort erforderlich sein. Die geltenden gesetzlichen Regelungen stellen
sicher, dass vor Baubeginn die notwendigen Untersuchungs- und

Sicherungsmafnahmen durchgefiihrt werden.

Durch die grundsatzlich in Wien bestehenden sowie im Rahmen des
Entwicklungsmanagements geplanten Qualitatssicherungsinstrumente ist die
Voraussetzung dafiir geschaffen, dass in der Seestadt ein generell hohes
architektonisches Niveau herrschen wird und signifikante Gebaude mit

besonderer gestalterischer und funktionaler Qualitat entstehen werden.

6.3. Daten, Grundlagen

Zur Feststellung des derzeitigen Umweltzustandes und zur Beurteilung der
voraussichtlichen Verdnderungen aufgrund der vorliegenden Planung wurden

nachstehende Informationen und Grundlagen verwendet:
¢ Stadtentwicklungsplan 2005 (STEPO5);

e Wien Umweltgut, Internet-Themenstadtplan zu umweltrelevanten
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Informationen in Wien und Netzwerk Natur;
¢ Masterplan Flugfeld Aspern, Mai 2007;
e Seestadt Nord — Bearbeitung Masterplan 2012;
e Machbarkeitsstudie Park & Ride Anlage Aspern Seestadt 2013;
e Handbuch ,Partitur des 6ffentlichen Raums*®, Oktober 2009;

¢ Unterlagen zur Umweltvertraglichkeitserklarung Asperner Flugfeld Sid,
Stadtebauvorhaben;

¢ Unterlagen zur Umweltvertraglichkeitserklarung Asperner Flugfeld Sud,

StralRenbauvorhaben;

e Unterlagen zur Umweltvertraglichkeitserklarung Zweigleisiger Ausbau

und Elektrifizierung Bahnlinie Stadlau — Staatsgrenze n. Marchegg;

e Masterplan Verkehr 2003 (sowie dessen Evaluierungen 2008 und
2013);

e Strategieplan Wien 2004,
¢ Klimaschutzprogramm (KIiP);

e Strategische Umweltprifung Entwicklungsraum Nordosten Wiens
(SUPerNOW);

e Bebauungs- und Nutzungskonzept fir das Seeparkquartier, Stand
2013;

e Studie ,Vertiefung verkehrliche Organisation und 6ffentlicher Raum -
Seestadt Nord“ (2013);

o Studie ,Integriertes Regenwassermanagement - Seestadt Nord*
(2013);

6.4. Besonderheiten der Umweltprifung

Die Umweltpriifung erfolgt zusammenhangend im Uberblick Giber den gesamten
Planungsbereich fur den Nordteil und Teilbereiche des Stidteils der Seestadt. Der
Umweltbericht behandelt daher alle diese Planungen betreffenden

Festsetzungsverfahren. Dies dient der systematischen und logisch
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zusammenhangenden Darstellung der Planungsvorstellungen, die aus Grinden

von Verwaltungsablaufen in mehreren Plangebieten umgesetzt werden.

Ein kleiner Teil des Plangebiets, der sich zwischen der Marchegger Ostbahn und
den nordlich angrenzenden Siedlungen erstreckt, war am 1. 3. 1985 als
Schutzgebiet Wald- und Wiesengurtel gewidmet und ist daher vorerst gem. §24
Abs.4 Wiener Naturschutzgesetz Landschaftsschutzgebiet. Diese
Unterschutzstellung ist als Ubergangsbestimmung bis zur weiteren Beurteilung
des Gebiets ex Lege ohne naturschutzfachliche Betrachtung der konkreten
Flache erfolgt und kann durch Verordnung der Landesregierung widerrufen
werden, wenn die Voraussetzungen des 824 Abs. 1 des Wiener
Naturschutzgesetzes auf diese Flache nicht zutreffen. Die Beurteilung dieser
Flachen erfolgt daher im Rahmen dieses Umweltberichts auf Grundlage des
tatséchlichen Umweltzustandes vor Ort.
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7. Alternativen

In der Strategischen Umweltprifung fir den Nordosten Wiens (SUPerNOW)
wurden fur die Entwicklung des ehemaligen Flugfelds Aspern mehrere Szenarien
Uberpruft. Dabei zeigte sich, dass eine Siedlungsentwicklung mit geringerer
baulicher Dichte eine weniger attraktive und weniger hochwertige Aufschlie3ung
ermoglichen wirde. Eine durch die urbane Dichte mdgliche hochrangige
offentliche Verkehrsanbindung, insbesondere die U-Bahnlinie U2, hat jedoch eine
wichtige Funktion fir den gesamten Nordosten Wiens.

Alternativen in der Siedlungsstruktur

Der Flachenverbrauch einer weniger dichten Siedlungsentwicklung mit einer
gleichwertigen Bevolkerungszahl ware auflerdem groer. Damit sind
Zersiedelungstendenzen verbunden, die einer geordneten Stadtplanung

entgegenstehen und 6kologisch nachteilig waren.

Die Seestadt Aspern konnte ihren Standortqualitaten nicht gerecht werden und
ihre Zentrumsfunktion fiur die anliegenden Siedlungsgebiete nicht erfillen.
Dadurch gingen Impulse zur Starkung der Attraktivitat und Wirtschaftskraft des

Ostraums Wiens verloren.

Weiters geht aus der SUPerNOW hervor, dass kompakte Siedlungsformen auch
aus Sicht des Gender Mainstreaming vorteilhaft sind und einen Beitrag zur

Alltagstauglichkeit und zum Abbau von ungleichen Lebensbedingungen leisten.

Standortalternativen

Auf diesen Grundlagen wurden bereits die Entscheidungen zur Umsetzung der
Linie U2 sowie anderer hochrangiger Verkehrsanbindungen sowie des Sudteils
der Aspern Seestadt getroffen und in wesentlichen Teilen umgesetzt. Dadurch
stellt sich der Planungsraum heute als sehr grof3es, vollstandig fiir eine kompakte
stadtebauliche Entwicklung verfugbares und &uferst hochrangig mit
Verkehrsmitteln erschlossenes Gebiet dar. Ein vergleichbar gut erschlossenes
Entwicklungsgebiet dieses Ausmalles ist in Wien und Umgebung nicht verfligbar.
Im Rahmen der durch den Stadtentwicklungsplan 2025 und 2005, den
Strategieplan 2004 und die aus der Strategische Umweltprifung
Entwicklungsraum Nordosten  Wiens (SUPerNOW) hervorgehenden

Entwicklungsziele bestehen daher keine grundsatzlichen Alternativen mehr.
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Die konkrete Planung

Fur die Auswahl des Planungsteams und damit die gestalterische
Herangehensweise zur Strukturierung des ehemaligen Flugfelds und damit auch
des vorliegenden Plangebiets wurde das Qualitatssicherungsinstrument des EU-
weiten Verhandlungsverfahrens gewdahlt und das Team durch eine internationale
Bewertungskommission ausgewahlt. Bei dem Siegerprojekt, welches in Form
einer vertieften Bearbeitung dem Flachenwidmungs- und Bebauungsplan zu
Grunde liegt, wurde von der Bewertungskommission besonders die
Landschaftsvernetzung und der stadtebauliche Bezug zu Ubergeordneten
Landschaftsraumen wie der Lobau sowie die geplante ,Grine Mitte* mit den

emotionalen Qualitdten des neuen Sees hervorgehoben.

Die Erstellung des Masterplans Flugfeld Aspern erfolgte durch das Planungsteam
in Abstimmung mit der Stadtplanung und durch mehrere Workshops auch unter
Beiziehung der Umwelt-Dienststellen der Stadt Wien. Auch die weiterfihrende
Abstimmung und Anpassung nach Konkretisierung einiger externer Planungen,
insbesondere die Bearbeitung des Nordteils im Jahr 2012, erfolgte in einer
Fortflhrung dieser Arbeitsweise.

Der Schwerpunkt bei der Umweltprifung war daher auf die Ermittlung von

MafRnahmen zur Optimierung der Umweltauswirkungen gerichtet.
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8.

MalRhahmen zur Optimierung der Umweltauswirkungen

8.1. MalRnahmen, die in die Plane eingeflossen sind

MA 21

Im Folgenden werden die MalRRnahmen, welche zur Optimierung der
Umweltauswirkungen gesetzt werden, den einzelnen Planentwirfen zugeordnet

und in einer Ubersicht dargestellt.
MafRnahmen in beiden Planentwirfen:
e Festsetzung eines Stellplatzregulativs;

e Vorsorge zur Errichtung von Sammelgaragen weitgehend in Aquidistanz zur
nachsten geplanten OV-Haltestelle;

e Festsetzung von Ein- und Ausfahrtensperren zur Unterstitzung des

Verkehrskonzepts;

o Forderung eines durchmischten und lebendigen Stadtteils durch

Ausweisung der Baufelder als ,Bauland/Gemischtes Baugebiet*;

e Foérderung von nutzungsoffenen Erdgeschosszonen durch Festsetzung von

Geschéftsvierteln in Teilen der Plangebiete;

e Forderung von nutzungsoffenen Erdgeschosszonen durch Festsetzung

einer Mindestraumhohe von 4,0 m

e Vorschreibung zur Dachbegriinung bei Dachern mit einer Dachneigung von
bis zu 15 Grad;

o Festsetzung eines Einleitungsverbots von Niederschlagswéassern in den

Kanal;

o Festsetzung der gartnerischen Ausgestaltung im Ausmald von mindestens
50 v.H. flr nicht bebaute, jedoch bebaubare Grundflachen, soweit nicht
eine Befestigung fur die Nutzung als Rangier- und Manipulationsflache

erforderlich ist.
Planentwurf 8071 — Seestadt Nord:

e Festsetzung von Griinzigen als Schutzgebiete — Wald und Wiesengiirtel,
welche das Stadtentwicklungsgebiet in 6stlicher und westlicher Richtung

abschlielRen;
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e Festsetzung von Schutzgebiet-Wald und Wiesengurtel in Verlangerung des
Ostlichen Griinzugs ndrdlich der geplanten Verkehrsbauwerke um Vorsorge
fur Flachen fir AusgleichsmaRnahmen zu treffen, welche im Zuge der
anstehenden Umweltvertraglichkeitsprufungen bendtigt werden konnten;

o Festsetzung von offentlichen Verkehrsflachen zur Vernetzung mit den

umgebenden Siedlungen;

e Festsetzung eines langgestreckten Grinraumbands entlang der U-Bahn als

Grunland/Erholungsgebiet Parkanlage;

e Vorsorge fur ein vielfaltiges Angebot an Frei- und Grinrdumen durch
Festsetzung quartiershezogener Parkanlagen als
Griunland/Erholungsgebiete Parkanlagen;

e Abdeckung des erforderlichen Bedarfs an sozialer Infrastruktur fur die
nachste Umsetzungsetappe durch Ausweisung einer entsprechenden
Zweckbestimmung auf Baufeld H3;

e Vorsorge fur die Errichtung einer religios-kulturellen Einrichtung bzw. von
damit in Zusammenhang stehenden Einrichtungen auf Baufeld H2 durch

Ausweisung einer entsprechenden Zweckbestimmung;

e Bundelung hochrangiger Verkehrsinfrastrukturen des MIV (S1) und des OV
(U2, OBB) am nordlichen Rand des Stadtentwicklungsgebietes durch

Festsetzung eines Verkehrsbands;

e Vorsorge fur die Errichtung einer Park & Ride Anlage fir rd. 1.500
Stellplatze noérdlich des zuklnftigen Umsteigeknotens ,Aspern Nord“ und

mit direktem Anschluss an die S1;

e Festsetzung der StralBen-Querschnitte unter Bericksichtigung der

geplanten zukinftigen StralRenbahntrassen der Linien 25 und 26;

e Absicherung und Férderung umweltschonender Transportabwicklungen
durch die Ausweisung des Anschlussgleises von General Motors als
,Verkehrsband®

e Vorsorge zur Herstellung eines integrierten Regenwassermanagement-
Systems in den verkehrsberuhigten Stral3enziigen durch Ausweisung und

entsprechende Dimensionierung der Stralenquerschnitte im Plan.

Planentwurf 8105 — Seeparkquartier:

MA 21 40/44 November 2014



o Ausweisung der Flachen 6stlich der Anschluss-Gleise von General Motors
als Grunland zur Sicherung des geplanten, Uberregional bedeutenden
Griinzugs zwischen Lobau und Bisamberg;

e Bericksichtigung der bestehenden Ful3- und Radwegverbindung zwischen
Seestadtstralle und Niklas-Eslarn-Straf3e durch Festsetzung als 6ffentliche

Verkehrsflache;

e Festsetzung der Flachen zwischen dem FuR3- und Radweg und den Gleisen
als Griunland/Erholungsgebiet Parkanlage um vielfaltige Sport- und

Erholungsnutzungen fir die Bevélkerung zu ermdglichen;

e Vorsorge fur die Errichtung einer FufRganger- und Radfahrerinnen-
Uberquerung des Sees westlich der U-Bahn-Trasse;

e Vorsorge fur die Errichtung einer Ful3ganger- und Radfahrerinnen-

Uberquerung uber die Anschluss-Gleise von General Motors;

e Festsetzung der Flache zwischen Seepark und ostlichen Griinzug als

Grunland/ Erholungsgebiet zur Vernetzung dieser beiden Griinrdume;

o Teilweise Untersagung der Errichtung von Fenstern von Aufenthaltsrdumen
von Wohnungen im Erdgeschoss zur Férderung einer vielféaltigen Nutzung

der Erdgeschosszone.

8.2. MalRnahmen, die auBerhalb der Regelungswirkung des Plans getroffen

wurden bzw. werden

In der ersten Phase wurde bereits die Verlangerung der Linie U2 in die Seestadt
durchgefuhrt und die bestehende Buslinien-Fiuhrung daran angepasst. In den
weiteren Ausbauphasen wird die GebietserschlielBung durch StraRenbahnlinien
und Bussen erganzt. Zwei Anschluss-Stellen an die geplante S1-Spange soll

eine Anbindung an das hochrangige StraRennetz sicherstellen.

Im Zuge der Umsetzung des geplanten Vorhabens sind
Umweltvertraglichkeitserklarungen  (UVE)  hinsichtlich  ,Stadtebau“ und
,otrallenbau® vorzulegen. Darin sind das Vorhaben selbst, die wichtigsten
gepriften Alternativen inklusive einer Nullvariante, die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt (Schutzgiter, sowie deren Wechselwirkungen) und
die MalBnahmen zur Vermeidung oder Verminderung dieser Auswirkungen zu

beschreiben.
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9. MaRnahmen zur Uberwachung der Umweltauswirkungen

Da die vom vorliegenden Plan ermoglichten Entwicklungen jedenfalls den
Umweltvertraglichkeitsprifungs-Verfahren fir Stadtebau- sowie fur Stral3enbau-
Vorhaben zu unterziehen sind, werden die erforderlichen MalRhahmen zur
Uberwachung der Umweltauswirkungen, soweit sie nicht ohnehin bereits durch
das UVP-Gesetz 2000 geregelt sind, im Genehmigungsbescheid vorgeschrieben.

10. Nichttechnische Zusammenfassung

Im Rahmen der Strategischen Umweltprifung ,Aspern Seestadt -
Umsetzungsphase 2 und 3“ wurden die Umweltauswirkungen der kommenden
Umsetzungsphasen des Stadtentwicklungsprojekts auf die in der SUP-Richtlinie®
aufgelisteten Schutzgiter erhoben und mit der Null-Variante verglichen.

Schutzgut Auswirkungen

Bevolkerung - Lebensqualitat positive

Bevolkerung - Gesundheit Vorherrschend positive bzw. teilw. eher negative (Larm)
Naturraum, Fauna und Flora vorherrschend positive

Boden und Grundwasser keine

Klimatische Faktoren vorherrschend keine bzw. teilweise positive

Sachwerte, kulturelles Erbe vorherrschend keine bzw. teilweise positive

Landschaft positive

Abb.: Ubersicht Auswirkung Schutzgiiter bei aktueller Planung

Zusammenfassend sind durch das geplante Stadtentwicklungsprojekt aufgrund
der Schlissigkeit der zugrunde liegenden Konzepte (SUPerNOW, Masterplan
Flugfeld Aspern), der Kompaktheit der geplanten Siedlungsentwicklung in
Kombination mit grof3ztigigen Griin- und Freiflachen und der bereits getroffenen
Mafinahmen zur 6ffentlichen Erschlieung des Gebiets mit vorwiegend positiven

Auswirkungen auf die aufgelisteten Schutzgiter zu rechnen.

Hinsichtlich des Schutzguts ,Lebensqualitat* werden die Umweltauswirkungen
positiv bewertet. Mal3geblich dafiir sind u.a. die angestrebte Nutzungsvielfalt mit

breitem Angebot an Handel, Dienstleistung, sozialer Infrastruktur, Freizeit-,

! Richtlinie 2001/42/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates Uber die Prifung der
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme
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Kultur- und Sporteinrichtungen, die hohe Qualitat der offentlichen Raume und die

hochwertige AufschlieRung des Gebiets mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Aufgrund der Dimensionen des geplanten Stadtentwicklungsgebiets ist eine
Beeintrachtigung des Schutzguts ,Gesundheit® durch Larmbelastung durch die
Bautatigkeiten moglich. Umfangreiche MalRnahmen (Verwendung von
Aushubmaterial vor Ort, Materialtransporte per Bahn, Baustellen- und
Transportlogistik) sind bereits bei den derzeitigen Bautatigkeiten gesetzt worden
und sollen auch bei den weiteren Bautatigkeiten zur Minimierung des L&rms
beitragen. Im Vollausbau soll einerseits durch die Ansiedelung weniger
larmempfindlicher Nutzungen entlang der Verkehrsbauwerke und andrerseits
durch  zahlreiche = MalRnahmen zur Starkung des Umweltverbunds
Larmbeeintrachtigungen gering gehalten werden. Allgemein ist davon
auszugehen, dass sich das vielfaltige Angebot an Erholungsraumen und den gut
ausgestatteten Rad- und FulRverkehrsanlagen positiv auf die Gesundheit der

zuklnftigen Seestadter auswirken wird.

Betreffend das Schutzgut ,Flora und Fauna“ werden im  Rahmen der
stadtebaulichen Entwicklung auch neuartige Lebensraume entstehen, die eine
deutliche Erh6hung der Artenvielfalt gegeniiber den intensiv landwirtschaftlich
genutzten Flachen erwarten lassen. In Hinblick auf die Beeintréchtigung
ansassiger Arten wird im Zuge der Umweltvertraglichkeitspriifungen Vorsorge fiir

geeignete Ausgleichsflachen getroffen werden.

Hinsichtlich des Schutzguts ,Boden und Grundwasser® ist davon auszugehen,
dass durch das Vorhaben keine negativen Auswirkungen auftreten, da aufgrund
der groRRziigigen Grunflachenausstattung trotz der Neuversiegelung ausreichend
Flachen fir die Versickerung eines hohen Anteils der Oberflachenwasser zur

Verfligung stehen.

Hinsichtlich der Luftqualitdt stellt das Projekt mit der gewahlten urbanen
Konzeption eher einen Beitrag zur generellen Luftschadstoffreduktion dar. Des
Weiteren ist mit keinen wesentlichen Auswirkungen auf das Schutzgut ,Klima“ zu

rechnen.

Aufgrund der angestrebten hohen Qualitdt der gebauten Architektur und durch
die im Zuge der Gebietsentwicklung neu geschaffenen Landschaften (See,
Griunzige West und Ost, zahlreiche Parkanlagen) ist auch hinsichtlich der
Auswirkungen auf die Schutzguter ,Sachwerte“ und ,Landschaft® von einer

positiven Entwicklung auszugehen.

MA 21 43/44 November 2014



Bei der Nullvariante ist wegen der damit verbundenen Verlagerung des

Bevolkerungszuwachses und der Betriebsansiedlung in periphere Gebiete, der

deutlichen Unternutzung des bereits durch die U-Bahn erschlossenen Gebiets

mit eher negativen Auswirkungen auf die Schutzgiter zu rechnen.

Schutzgut

Auswirkungen

Bevdlkerung - Lebensqualitat

eher negative

Bevdlkerung - Gesundheit

eher negative

Naturraum, Fauna und Flora

keine

Boden und Grundwasser

Keine bzw. teilweise eher negative

Klimatische Faktoren

vorherrschend keine bzw. teilweise eher negative

Sachwerte, kulturelles Erbe

keine

Landschaft

keine

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:
Tabelle 4:
Tabelle 5:
Tabelle 6:
Tabelle 7:

Tabelle 8:
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Abb.: Ubersicht Auswirkung Schutzgiiter bei Nullvariante

Anhang | — Beschreibung der Umweltauswirkungen (Tabellen 1-8)

Schutzgut Landschaft

Schutzgut Bevolkerung mit Schwerpunkt Lebensqualitét, Teil 1

Schutzgut Bevolkerung mit Schwerpunkt Lebensqualitét, Teil 2

Schutzgut Naturraum, Fauna und Flora
Schutzgut Boden und Grundwasser
Schutzgut Klimatische Faktoren

Schutzgut Sachwerte, kulturelles Erbe
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Schutzgut Bevélkerung mit Schwerpunkt Gesundheit und Wohlbefinden
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